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RESUMO

A cidade de Formiga — MG apresenta uma populagéo significativa de PNE (pessoas
com necessidade especial) que encontram, em seu cotidiano, diversos obstaculos.
Em virtude deste fato, o presente trabalho consiste em um estudo de caso referente
a acessibilidade em trés pracas publicas da cidade (Praca Matriz Sdo Vicente Ferrer,
Praca Ferreira Pires e Praca do Cemitério do Santissimo), apontando o que esta de
acordo, ou ndo, com as normas e leis que garantem acessibilidade a todo cidadéo,
apresentando assim, as adapta¢cfes necessarias, em lugares publicos, para melhor
assistir as PNE.

Palavras-chave: Acessibilidade. Pracas Publicas. Adaptacoes.



ABSTRACT

Formiga city has a significant population with special needs, find different obstacles
in their daily lives. Because of this fact, this work is a case of study that addresses
the acceptability in three public town squares (Matrix Saint Vincent Férrer Square,
Ferreira Pires Square and the Cemitério do Santissimo Square), pointing out what is
in agreement or not with the rules and laws that guarantee accessibility to all citizens,
thus showing needed, mutatis mutandis, in public places, to better assist PNE.

Keywords: Accessibility. Public squares. Adaptations.
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1 INTRODUCAO

E um direito de todo cidaddo o uso e acesso aos espacos publicos, as
edificac6es, mobilidrios urbanos, produtos de usos diversos, meios de transporte e
ao sistema de sinalizagdo. Porém, ndo € sempre que a acessibilidade (condi¢cdes
para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida) nos itens citados
anteriormente se faz presente no cotidiano. (SAAD, 2011).

Segundo Araujo (2003), mesmo com toda evolucéo obtida nas ultimas duas
décadas, ainda ha muito a ser feito para tornar os lugares publicos brasileiros,
devidamente, acessiveis. A arquitetura nacional ndo é desejavel em relacdo ao
quesito acessibilidade voltado as pessoas com deficientes ou portadoras de
mobilidade reduzida.

Apesar da evolugdo mental da sociedade, em que a ética e a moral nao
pregam o preconceito, ainda existem muitas pessoas que discriminam os deficientes
e pensam que tornar locais publicos e privados acessiveis € desnecessario e ndo
passa de um gasto a mais na obra.

De acordo com Torres (2006), as pessoas podem ser portadoras das mais
diversas deficiéncias que variam conforme a idade, estatura, condicdo de saude,
entre outros. Na maioria das vezes uma acao simples como caminhar de casa até
ao trabalho pode se transformar em verdadeiro sacrificio para as pessoas
portadoras de deficiéncia. Os obstaculos, as barreiras arquitetbnicas e urbanisticas
atrapalham o deslocamento, impedindo a utilizagcdo da estrutura urbana.

Segundo IBGE (2010), o municipio de Formiga — MG, localizado na regiao
centro-oeste mineira, apresenta uma populacdo total de 65.128 habitantes, com
estimativa de 67.833 habitantes em 2014; um valor percentual de 23,7%
corresponde as pessoas com algum tipo de deficiéncia. Este percentual da
populacdo encontra diversos problemas para se locomover de forma digna e
independente pelos locais publicos da cidade. As calgadas estdo em mas condigdes,
desniveladas, e em muitos casos, sua largura ndo atende a NBR 9050/2004 (ABNT,
2004). As rampas de acesso, quando existentes, ndo estdo dentro das normas e a
sinalizacéo tatil quase ndo se faz presente.

Ao admitir trés pragas de Formiga — MG como foco de estudo (Praca Matriz

Sao Vicente Ferrer, Praca Ferreira Pires e Praca do Cemitério do Santissimo)
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percebe-se que estas ndo atendem todas as necessidades das pessoas idosas e de
PNE (pessoas com necessidade especial). Sdo precarios os principios basicos de
acessibilidade aplicados nesses locais, inclusive, em algumas pracas recentemente
reformadas, o que pode causar acidentes com a populacéo.

Inclusive, o Cdédigo de Obras da cidade ndo faz referéncia as diretrizes
capazes de tornarem lugares publicos acessiveis, visto que foi criado em 1984 e nao
sofreu nenhuma adaptacéo até a presente data.

As trés pracas, foco de estudo deste trabalho, sdo caracterizadas como
principais do municipio e, além disso, recebem um elevado namero de pessoas por
dia, incluindo idosos.

Assim, o0 objetivo deste trabalho é obter as solucbes para garantir
acessibilidade nestas pracas publicas do municipio de Formiga — MG, e a incluséo

das PNE e pessoas com mobilidade reduzida (PMR) na sociedade.

1.1 PROBLEMA

Formiga é uma cidade que contém varias pracas publicas, por isto é
importante ressaltar a importancia de manté-las em bom estado de uso e com
acessibilidade. Porém, na realidade, ndo é isso que se pode notar. As pracas da
cidade, principalmente as dos bairros mais pobres, se encontram em estado de
manutencdo precdria € muitas ndo possuem sequer, rampas de acesso para
cadeirantes.

Na maioria das vezes, os deficientes sofrem pela falta de incluséo social, ndo
conseguem se locomover sozinhos, devido ao fato de ndo terem locais acessiveis,

sobretudo em locais publicos.
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1.2 JUSTIFICATIVA

De acordo com o IBGE (2010), Formiga, municipio interiorano do estado de
Minas Gerais, possui uma populacdo em torno de 65.128 habitantes, sendo 15.281
portadores de algum tipo de deficiéncia ou incapacidade.

Pode-se considerar um numero significativo, o que chama atencdo para as
devidas adaptacGes em locais publicos que devem ser feitas para atender as PNE
de modo eficaz e responsavel, garantindo a qualquer cidaddo o direito de exercer
suas atividades do dia-a-dia de maneira independente e inclusiva.
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2 OBJETIVOS

2.1 Objetivo geral

Avaliar em trés pracas publicas de Formiga — MG, os problemas relativos a

acessibilidade, determinando medidas que os mitiguem.

2.2 Objetivos especificos

e Relatar os obstaculos vivenciados por PNE em pragas publicas;

e Verificar se a estrutura destas pracas atende as necessidades de todos os
cidadaos, tais como inclinacdo de rampas, corrimaos, piso tatil.

e Destacar as falhas referentes a acessibilidade e enumerar as medidas

cabiveis, conforme norma NBR 9050/2004 e leis vigentes.
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3 REFERENCIAL TEORICO

3.1 Conceitos basicos

3.1.1 Acessibilidade

Define-se acessibilidade como a possibilidade e condicdo de alcance,
percepcdo e entendimento para uso com seguranca e autonomia de edificacdes,
espaco, mobiliario equipamento urbano e elementos por pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida. (ABNT, 2004).

“Acessibilidade é a facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcancar,
com autonomia, os destinos desejados na cidade.” (BRASIL, 2006).

Pode-se dizer que a acessibilidade e mobilidade urbana garantem as pessoas

com deficiéncia o direito de ir e vir.

3.1.2 Mobilidade urbana

Mobilidade é a capacidade de movimentar-se, em virtude de condic¢des fisicas
e econdmicas. E um atributo ligado as pessoas e aos bens, condizendo as variadas
respostas dadas por individuos e agentes econbmicos as suas necessidades de
deslocamento, cogitando as dimensdes do espaco urbano e a complexidade das
atividades nele desenvolvidas. (BRASIL 2006, p. 19).

Ja mobilidade urbana, € um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano. Tais deslocamentos séo feitos
atraves de veiculos, vias, calgcadas, dentre outros, que concedem esse ir e vir do dia-
a-dia. E a consequéncia da interacéo entre os deslocamentos de pessoas e bens
com a cidade. (BRASIL, 2006).
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3.2 Parametros antropométricos

Segundo Saad (2011), ao configurar espacos, edificacbes, mobiliarios e
equipamentos urbanos acessiveis, ou ainda até fazer modificagcbes daqueles ja
existentes, é necessario saber as caracteristicas fisicas e limitac6es do usuério. D&-
se 0 nome de antropometria o estudo da forma e tamanho do corpo.

A antropometria € o estudo das técnicas de medidas para a obtencdo de
dados da populagdo juntamente com métodos estatisticos para converter os dados
representativos de propriedades de grupos especificos. (SAAD, 2011).

Conforme NBR 9050 (ABNT, 2004), serdo apresentados parametros
antropomeétricos referentes ao deslocamento e alcance, tanto de pessoas em pé
como em cadeira de rodas, que devem ser considerados em projetos, garantido
acessibilidade. Para obter as dimensodes referenciais levou-se em conta 90% da
populacao brasileira, considerando as medidas entre 5% a 95% da populacao, ou
seja, extremos correspondentes a mulheres e homens de baixa estatura ou estatura
elevada.

As FIG. 01, FIG. 02 e FIG. 03 mostram o espaco ocupado por cadeirantes e
por pessoas com mobilidade reduzida que utilizam bengala, andador e muletas.
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Figura 01 - Situacdes previstas para pessoas com mobilidade reduzida
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Fonte: ABNT (2004).

Figura 02 — Pessoas em cadeira de rodas
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Fonte: ABNT (2004).

Admite-se como mddulo de referéncia a projecédo de 0,80 m por 1,20 m no
piso, ocupada por uma pessoa usando cadeira de rodas.
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Figura 03 — Mdédulo de referéncia
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Fonte: ABNT (2004).

A FIG. 04 apresenta as medidas referentes para deslocamento em linha reta

de pessoas com cadeira de rodas.

Figura 04 — Largura para deslocamento de em linha reta
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Fonte: ABNT (2004).

A FIG. 05 mostra a largura para transposicdo de obstaculos isolados por
pessoas em cadeira de rodas. A largura minima necessaria para transposicao de
obstaculos isolados com extensdo de no maximo 0,40 m deve ser de 0,80 m, se

forem acima de 0,40 m deve ser 0,90 m.
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Figura 05 — Transposicao de obstaculos isolados
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Fonte: ABNT (2004).
Na FIG. 06 sdo apresentadas medidas para manobra de cadeira de rodas

sem deslocamento.

Figura 06 — Area para manobra sem deslocamento

a) Rotagao de 90° b) Rotagdo de 180° c) Rotagdo de 360°

Fonte: ABNT (2004).

A FIG. 07 indica as possiveis manobras que um cadeirante pode fazer com

deslocamento.
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Figura 07 — Area para manobra de cadeirantes com deslocamento
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Fonte: ABNT (2004).

As FIG. 08, FIG. 09 e FIG. 10 demonstram as dimensdes, maximas, minimas

e confortaveis para alcance manual frontal.

Figura 08 — Altura manual frontal (pessoa em pé€)
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Fonte: ABNT (2004).
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Figura 09 — Altura manual frontal (pessoa sentada)
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Fonte: ABNT (2004).

Figura 10 — Alcance manual frontal com superficie de trabalho (cadeirante)
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Como visto na FIG. 11, é necessario que as superficies de trabalho tenham
pelo menos 0,73 m de altura, para o assentamento da cadeira de rodas, e a altura
da parte superior da superficie esteja entre 0,75 m e 0,85 m do piso. Todavia deve-
se, considerar as areas de alcance para posicionamento de equipamentos e

desenvolvimento de atividades.

Figura 11 — Superficie de trabalho

A1=11,50 =
B1=1,00
olo [T ZZc4lecr=a _
Bl 21| AT TIETED.95] ‘]‘*\_—l Raio de alcance com
S e -

} ﬁ ﬁq@‘\li o braco estendido

Fonte: ABNT (2004).

Em relacdo a FIG. 11, o QUADRO 01 apresenta as posi¢des de

equipamentos e as atividades desenvolvidas.

Quadro 01 — Posicéo de equipamentos e atividades

ITEM MEDIDA (m) DESCRITIVO

Al x A2 1,50 x 0,50 Alcance maximo para
atividades eventuais.

B1l x B2 1,00 x 0,40 Alcance para atividades sem

necessidade de preciséo.

ClxC2 0,35x 0,25 Alcance das atividades por

tempo prolongado.

Fonte: ABNT (2004).




22

3.3 Pessoas com deficiéncia e restricao de mobilidade

De acordo com o Programa Brasileiro de Acessibilidade Urbana (BRASIL,
2006), cidadao é o individuo que possui direitos e deveres perante a sociedade, da
qual é parte integrante e dela participa. Sao direitos do cidad&do o acesso a moradia,
a saude, a educacao, ao trabalho, ao lazer e a circulacdo. Entretanto, para que
esses direitos sejam colocados em pratica, € conveniente que se respeitem 0s
principios de independéncia, autonomia e dignidade, de maneira individual e
coletiva.

Esses principios devem atender a todos os cidaddos que compdem a
sociedade, porém h& uma parte da populacdo que sofre com a exclusdo social,
derivada na maioria dos casos, da dificuldade de locomoc¢ao e movimentacao pelos
municipios e outros ambientes de uso comum.

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2004), uma pessoa deficiente é aquela que
apresenta reducao, limitacdo ou inexisténcias das condi¢cdes de percepcdo das
caracteristicas do ambiente ou de mobilidade e de utilizacao de edificacdes, espaco,
mobiliario, equipamento urbano, e elementos em carater temporario ou permanente.
Exemplos disso sédo as deficiéncia auditiva, mental/intelectual, fisica, motora,
multiplas.

Ainda de acordo com a norma, uma pessoa com mobilidade reduzida é
aguela que, temporaria ou permanente, tem limitada sua capacidade de interagir
com o0 meio e utiliza-la. Portanto, inclui-se neste grupo as pessoas com deficiéncia,
entre outras, tais como os idosos, gestantes, convalescentes cirlrgicos, obesos,
criangas. (FIG. 12).
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Figura 12 — Pessoas deficientes ou com mobilidade reduzida

Tustmgho: SeMob

Pessoa com deficiéncia visual com Pessoa com deficiéncia visual Pessoa engessada com Crianga
cao-guia com bengala de rastreamento muletas

Tuswgho: SeMad

Pessoa idosa Pessoa usuaria de cadeira de rodas Pessoa obesa Pessoa and

Tusragia: SeMcd

Fonte: Brasil (2006).
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O GRAF. 01 apresentado faz referéncia aos tipos de deficiéncia que a
populacao brasileira possui.

O GRAF. 02 mostra o percentual de pessoas com algum tipo de deficiéncia
conforme regido do pais. Percebe-se que a regido Nordeste tem um percentual mais
elevado perante as outras regides. Isso ocorre em virtude de fatores como mas
condi¢cBes sociais, saude e econdmica. Geralmente as mulheres desta regido nao
tem acesso a informacéao, ndo fazem o acompanhamento médico durante a gravidez
e por isso podem gerar bebés com alguma deficiéncia, que as vezes seria
solucionada durante a gestacao.

Muitas pessoas nado possuem recursos financeiros para tratamento de
doencas, que se atendidas a tempo, podem ter cura, além disso, o sistema de salude
publico na regido Nordeste € extremamente precario.

Ha também uma parte da populagdo, a qual lhes falta algum membro do
corpo, devido a acidentes de trabalho. Os funcionarios exercem suas funcdes sem
equipamentos de protecdo, o que acaba resultando em amputacdo de pernas, peés,
bracos, dedos, etc.

E apresentado no GRAF. 03 o nimero de pessoas com deficiéncia por grupos
de idade aumentou. Comparando os dados obtidos no censo 2000 com os do censo
2010, houve um aumento de 13,7% entre as pessoas com idade igual ou acima de
65 anos; 9,3% entre pessoas com 15 a 64 anos; e 3,2% entre pessoas com 0 a 14

anos.
Gréfico 01 — Tipos de deficiéncia apresentadas na populacao brasileira

SAO VARIOS O5 TIPOS
73 90% DE DEFICIENCIA

. 18,60%

5,10% :
: e
| ] 1,40%
P
: ] ] ]
Pelo menos Visual Auditiva Motora Mental ou
uma das Intelectual

deficiéncias

Fonte: Brasil (2012).
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Gréfico 02 — Propor¢ao da populagdo com pelo menos uma
deficiéncia por grandes regides do Brasil - 2010

Fonte: Brasil (2012).

Grafico 03 — Percentual de pessoas com pelo menos uma das

deficiéncias por grupos de idade: censo 2000 e 2010 (%)

65 ou mais 15 a 64 anos 0 a 14 anos

B 2000 B 200

Fonte: Brasil (2012).

Segundo informagBes de IBGE (2010), no Brasil, aproximadamente 24,6
milhdes de pessoas possuem algum tipo de deficiéncia, o que corresponde a 14,5%
da populacgdo total. Esse nimero subiu para 45,6 milhdes (29,3%) da populagao.
Além disso, estima-se uma média em torno de 2,5 milhBes de gestantes/ano,
limitadas em sua mobilidade.

Ainda com base nas informacdes desse 6rgdo de pesquisa, o nimero de
pessoas acima de 65 anos, no Brasil, aumenta devido a maior expectativa de vida
da populacéo. Cerca de 14,9 milhdes (8%) de brasileiros possuem mais de 60 anos.

Apesar desses numeros serem significativos, muitos cidaddos com deficiéncia
ou mobilidade reduzida, ainda encontram dificuldades de diferentes niveis ao se
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locomoverem e movimentarem. Em relacéo a este fato, fica claro a necessidade em

tornar um local publico, acessivel a todos.(BRASIL, 2006)

3.4 Hist6rico da acessibilidade no Brasil

Atualmente, no Brasil, para garantir a promocao da acessibilidade as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, ha legislacdo especifica (federal, estaduais
e municipais), além de recomendacdes e normas técnicas. Todavia, essas nhormas e
leis s@o recentes, sendo implantadas e modificadas no decorrer do tempo. (SAAD,
2011).

A Assembleia Geral da ONU aprovou a Resolugcéo n° 2542 em 1975, com a
Declaragédo dos Direitos das Pessoas Portadoras de Deficiéncia, e sugeriu que
algumas medidas fossem tomadas nacionalmente e internacionalmente, com o
objetivo de garantir a protecao desses direitos. (SAAD, 2011).

Logo, com a promulgacao da Constituicdo Federal de 1988, diversos direitos
que assistiam as pessoas portadoras de deficiéncia foram garantidos. Por exemplo
no artigo 5° que garante o direito de ir e vir, determina: “XV — é livre a locomocao no
territério nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos termos da lei,
nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens.” A partir deste acontecimento
varias leis especificas foram criadas. (SAAD, 2011).

No ano 2000 as leis federais 10.048 e 10.098 foram publicadas. A primeira diz
respeito ao atendimento prioritario e acessibilidade nos meios de transportes. Quem
ndo as cumprir estara sujeito a penalidades. A segunda lei divide o tema
acessibilidade em meio fisico, meios de transportes, comunicagdo e informacao.
Apés quatro anos, estas leis foram regulamentadas através do Decreto n° 5.296.
(SAAD, 2011).

Em marco de 2007, em Nova York, foi assinado o Protocolo Facultativo da
Convencéo Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, que no
Brasil, € promulgado na forma de emenda Constitucional, Decreto n° 6.949, de 25 de
agosto de 2009. (SAAD, 2011).
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3.5 Orgéaos federais e politicas para acessibilidade

A Coordenadoria Nacional para a Integracdo da Pessoa Portadora de
Deficiéncia (CORDE) é o 6rgdo de Assessoria da Secretaria Especial dos Direitos
Humanos da Presidéncia da Republica, responsavel pela gestdo de politicas
voltadas para a integracdo da pessoa portadora de deficiéncia, tendo como objetivo
primordial a defesa de direitos e a promocéo da cidadania. (BRASIL, 2006).

O Conselho Nacional dos Direitos da Pessoa Portadora de Deficiéncia
(CONADE) € o o6rgédo superior de deliberacdo colegiada. Sua principal funcao é
acompanhar e avaliar o desenvolvimento da Politica Nacional para Integracdo da
Pessoa Portadora de Deficiéncia, e também politicas de saude, educacéao, lazer,
cultura, transporte, etc. Para melhor esclarecimento as competéncias do CONADE,
estas estdo definidas no Decreto n° 3.298/99 que regulamentou a Lei n°7.853/89.
(BRASIL, 2006).

A Secretaria Nacional dos Direitos Humanos (SEDH), através do CONADE
estabeleceu um importante marco nos ambitos historico, politico, social e
econdmico, com a realizacdo da 1° Conferéncia Nacional dos Direitos da Pessoa
com deficiéncia em 2006. O objetivo desta conferéncia era analisar os problemas e
avancos da Politica Nacional. (BRASIL, 2006).

Na década de 1990, a CORDE criou o Programa de Remocéao de Barreiras ao
Portador de Deficiéncia, o qual visava a remoc¢ao de barreiras arquitetdnicas, dando
foco ao projeto Cidade para Todos, cujo objetivo era a garantia do direito de ir e vir,
de maneira independente e segura as pessoas com deficiéncia, na possibilidade de

tornar uma cidade acessivel a todos os cidaddos. (BRASIL, 2006).

3.6 Normas técnicas — ABNT

As normas técnicas sdo documentos que designam padrdes reguladores com
o intuito de garantir a qualidade de produtos industriais, a racionalizagdo da
producao e processos, o transporte e o consumo de bens, a seguranca das pessoas

e 0 estabelecimento de limites para a manutencdo da qualidade ambiental. A
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Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), Unico Foro Nacional de
Normalizacdo, tem a fungcdo de desenvolver essas ferramentas que auxiliam para
consolidar a base necesséaria ao desenvolvimento tecnolégico e promovem o bem-
estar dos cidadaos. (BRASIL, 2006).

A norma técnica referente a acessibilidade nas edificagBes, mobiliério,
espacos e equipamentos urbanos, NBR 9050, foi disponibilizada para a sociedade
em 1985, através da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas. Tal norma sofreu
duas revisdes, sendo uma no ano de 1994 e a outra em 2004.

O conteudo presente nesta norma constitui um instrumento de orientagdo
técnica de profissionais, tais como engenheiros civis e arquitetos, de forma que
estes tenham um objeto de pesquisa para executarem projetos que envolvam a

acessibilidade universal nos espacos urbanos. (ABNT, 2004).

3.7 Desenho universal

Desenho Universal € um conceito novo em termos de concepcédo de formacao
das cidades que, se empregado na producdo de espacos publicos e objetos, pode
conceder a igualdade na sua utilizacdo por todos os cidadaos, incluindo PNE ou
PMR. (BRASIL, 2006).

De acordo com ABNT (2004), “desenho universal € aquele que visa atender a
maior gama de variacdes possiveis das caracteristicas antropométricas e sensoriais
da populacédo.”

O Desenho Universal é a elaboracdo de espacos, artefatos e produtos que
desenvolvem a funcdo de atender ao mesmo tempo todas as pessoas, com
diferentes caracteristicas antropomeétricas e sensoriais, de modo autbnomo, seguro
e confortdvel, compondo-se nos elementos ou solucdes que estruturam a
acessibilidade. (BRASIL, 2004).

A principal fungdo do Desenho Universal € a concessdo de parametros
dimensionais de uso e manipulacdo de objetos, de modo que maior quantidade de
pessoas possam ser atendidas com autonomia, independente de sua altura, idade,
postura ou condicbes de mobilidade, respeitando sempre as condi¢des fisicas e
sensoriais. (BALERA, 2008).
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Existem ainda, empecilhos na aplicacdo deste conceito. A utilizacdo do
Desenho Universal pode ser considerada um custo a mais na obra, mas na verdade,
nao ultrapassa 2% do seu total. (BRASIL, 2014).

E importante saber diferenciar Desenho Universal de desenho acessivel. O
desenho acessivel € o conceito que promove o desenvolvimento de edificagdes,
objetos e espacos acessiveis a um determinado publico, produzindo elementos
diferenciados. Ja o Desenho Universal tem como objetivo atender a uma gama
maior de pessoas, ou seja, todas as pessoas incluindo aquelas que possuem
alguma limitagéo.

A FIG. 13 apresenta um exemplo de telefones publicos acessiveis para
pessoas de baixa estatura sendo utilizados por uma pessoa de alta estatura. A FIG.
14 apresenta exemplos de telefones publicos que sofreram adaptacdes para atender
as pessoas com estatura variada. Ja a FIG. 15 é um exemplo de desenho universal,

atende a todo tipo de usuéario.

Figura 13 — Pessoa com estatura alta utilizando telefone publico feito

especificamente para pessoas baixas.

Fonte: Portal Inco (2004).
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Figura 14 — Exemplo de desenho acessivel: telefones pra pessoas baixas

ou cadeirantes e para pessoas altas.

L)

Fonte: Expresso PB (2012).

Figura 15 — Exemplo de Desenho Universal: telefone publico instalado em
determinada altura que atende tanto um cadeirante quanto uma

pessoa em pé

Fonte: Brasil (2006).
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3.7.1 Principios béasicos do desenho universal

De acordo com TORRES (2006), para melhor compreensédo sobre o que é

Desenho Universal, deve-se atender sete principios basicos:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Uso equiparavel: este principio deve garantir amplo atendimento as
pessoas, sejam elas, deficientes ou ndo, altas e baixas, idosas, criancas,
gestantes. Neste principio equiparasse as possibilidades de uso.

Uso flexivel: pode ser utilizado por uma gama de individuos, facilitando o
uso, manuseio e acesso aos elementos. O usuario pode optar pela forma
de utilizacdo do elemento e seu uso néo pode gerar duvidas.

Uso simples e intuitivo: uso de facil compreenséao, independentemente de
experiéncia, nivel escolar, conhecimento do idioma ou capacidade de
concentracdo do usuario.

Informacao perceptivel: comunica ao usuario, de forma eficiente, as
informacdes necesséarias, independentemente de sua capacidade
sensorial ou condigbes ambientais.

Tolerancia ao erro: diminui 0 risco e as consequéncias adversas de
acles involuntarias ou imprevistas.

Baixo esforco fisico: deve ser utilizado com o minimo de esforco, de
maneira satisfatoria e confortavel,

Tamanho e espacgo para aproximacao e usO: proporcionam espagos e
dimensdes apropriados para interacdo, alcance, manipulacdo e uso,
independente de tamanho, postura ou mobilidade do usuario. (TORRES,
2006).

3.8 Comunicacao e sinalizagao

De acordo com a ABNT (2004), as formas de comunicagao podem ser dividas

em visual, realizada através de textos ou figuras; tatil, realizada por meio de
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caracteres em relevo, tais como braile ou figuras em relevo; e sonora, realizada
atraves de recursos auditivos.

Ja a sinalizacdo pode ser divida em permanente, usada em areas e espacos
em que sua funcado ja esteja determinada, identificando os diferentes espacos ou
elementos de um ambiente ou de uma edificagdo; direcional, utlizada para
direcionar um percurso ou a distribuicdo espacial dos diferentes elementos de um
edificio; de emergéncia, usada para mostrar rotas de fuga e saidas de emergéncia
das edificacGes ou para alertar quanto a um perigo eminente; e por fim, a sinalizacao
temporéria, usadas para indicar informacgdes provisérias ou que podem ser alteradas
constantemente. (TORRES, 2006).

3.8.1 Simbolos internacionais

Define-se como simbolos, as representacdes graficas que, por meio de uma
figura, estabelecem analogia entre o objeto ou informacdo e sua representagao.
(ABNT, 2004).

O Simbolo Internacional de Acesso (SIA) tem como objetivo indicar a
existéncia de acessibilidade das edificacbes, do mobiliario, dos espacos e
equipamentos utilizados por pessoas com deficiéncia. A representacdo do SIA
consiste em pictograma branco de fundo azul, pode também ser branco e preto, a
figura sempre deve estar voltada para o lado direito. (TORRES, 2006).

Estes simbolos devem ser colocados em locais de facil visibilidade ao publico,
sendo utilizados, principalmente nos seguintes locais, quando acessiveis: entradas,
areas e vagas reservadas de estacionamento de veiculos, areas acessiveis de
embarque/desembarque, sanitarios, areas de assisténcia para resgate, areas de
refugio e saidas de emergéncia, areas reservadas para pessoas em cadeira de
rodas, equipamentos exclusivos para uso de pessoas com deficiéncia.
(MONTENEGRO; SANTIAGO; SOUSA, 2009).

A FIG. 16 refere ao simbolo internacional de acesso, FIG.17 refere ao simbolo
internacional de pessoas com deficiéncia visual e FIG. 18 refere a pessoas com

deficiéncia auditiva.
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Figura 16 — Simbolo internacional de acesso

ERENE

a) Branco sobre b) Branco sobre c¢) Preto sobre
fundo azul fundo preto fundo branco

Fonte: ABNT (2004).

Figura 17 — Simbolo internacional de pessoas com deficiéncia visual

(cegueira)
a) Branco sobre b) Branco sobre c) Preto sobre
fum:ln azul fundo preto fundo branco

Fonte: ABNT (2004).

Figura 18 — Simbolo internacional de pessoas com deficiéncia auditiva

(surdez)
a) Branco sobre b) Branco sobre c) Preto sobre
fundo azul fundo preto fundo branco

Fonte: ABNT (2004).
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3.8.2 Simbolos complementares

Conforme a NBR 9050 (ABNT, 2004), os simbolos complementares devem
ser utilizados para mostrar as facilidades presentes nas edificagcbes, mobiliario,
espacgos e equipamentos urbanos e servigos oferecidos. Estes simbolos podem ser
representados por figuras que podem ser inseridas em circulos ou quadrados.

A FIG. 19 e a FIG. 20 sao exemplos de simbolos internacionais de sanitarios

Figura 19 — Simbolos internacionais de sanitarios

Sanitario feminino Sanitario masculino
Sanitario masculino e feminino Sanitario familiar

Fonte: ABNT (2004).
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Figura 20 — Simbolos internacionais de sanitarios acessiveis

o}

Sanitario feminino acessivel Sanitario masculino acessivel
Sanitarios masculino e feminino acessiveis Sanitario familiar acessivel

Fonte: ABNT (2004).

Existem também os simbolos de circulacdo que sao utilizados na sinalizagédo

de rotas acessiveis. (FIG. 21).

Figura 21 — Simbolos de circulacéo

YA } &.
]
[ree] c)//-;) ﬁ
Elevador Escada rolante Escada rolante com degrau para
g &

Escada Escada com plataforma movel

para cadeira de rodas
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Continuacao da FIG. 21

-

Rampa Esteira rolante

Fonte: ABNT (2004).

Os simbolos de comunicagdo sdo usados para sinalizar equipamentos ou

servicos de comunicagéao. (FIG. 22).
Figura 22 — Simbolos de comunicac¢ao
7 ®
i 1

Simbolos internacionais de informacéao

. )

Telefone Telefone com teclado Telefone com amplificador

Sonoro
Fonte: ABNT (2004).

3.8.3 Sinalizacdao téatil no piso: alerta e direcional
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A sinalizagéo téatil no piso pode variar entre dois tipos: alerta ou direcional,
sendo que as duas devem apresentar cor e textura contrastantes com a do piso
adjacente. Tem funcdo de orientacdo para pessoas com deficiéncia visual.
(TORRES, 2006).

De acordo com TORRES (2006, p. 15), “a sinalizagéo tatil no piso, tem o
objetivo de guiar o fluxo e orientar os direcionamentos nos percursos de circulagao
por partes de pessoas com deficiéncia.”

Tanto o piso tatil de alerta quanto o direcional sdo formados de faixas feitas a
partir de placas com relevos, que podem ser notados pelo contato do bastdo ou
bengala e também pela sola de calcados. Em &reas internas, de menor agresséo,
recomenda-se a utilizacdo de pisos fabricados em PVC, ja nas areas externas
utilizam-se pisos do tipo pré-moldado. (TORRES, 2006).

Em relacéo as cores das placas do piso tatil pode existir variagdo, desde que
haja contraste que as diferencie do restante do piso. As cores mais utilizadas s&o
azul, amarela, preta, cinza e vermelha. (TORRES, 2006).

As placas do piso tatil de alerta, FIG. 23, contém relevos no formato de pontos
e sdo usados quando had mudancas de direcdo e para identificar obstaculos
suspensos, cuja projecao superior seja maior que a base. Como exemplo, cita-se a
caixa de correio e as lixeiras suspensas. (TORRES, 2006, p. 18).

Figura 23 — Sinalizacéao téatil de alerta (dimensdes em milimetros)

Fonte: ABNT (2004).
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E obrigatéria a instalacio de piso tatil de alerta em locais em que ha
rebaixamento de calcadas, em faixas elevadas de travessia, em plataformas de
embarque/desembarque ou ponto de 6nibus, no inicio e término de escadas e
rampas, em frente a porta de elevadores. (BRASIL, 2006).

A utilizacdo do piso tatil direcional se da em virtude da falta ou
descontinuidade de linha-guia identificavel, como guia de caminhamento em
ambientes internos e externos. (TORRES, 2006).

As placas do piso tatil direcional, FIG. 24, contém relevos que formam linhas
continuas e sdo usadas na identificacdo do trajeto a ser percorrido. Conforme NBR
9050 (ABNT, 2004), a largura minima recomendada tanto para faixas de piso tatil
direcional quanto de alerta € de 25 cm. Porém, recomenda-se o0 uso de faixas com
largura de 40 a 60 cm, visto que ha maior e melhor identificacdo por parte de

pessoas com deficiéncia visual. (TORRES, 2006).

Figura 24 — Sinalizacao tétil direcional

35a42

W o T S N A

Y

. L20a30 45 a 55
__30a40 “70a85

Fonte: ABNT (2004).

E recomendado que a instalagdo do piso tatil seja feita de forma cuidadosa,
de modo a evitar saliéncias exageradas que possam prejudicar o transito dos

usuarios, inclusive, os que possuem deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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A composicéo do piso tatil de alerta e direcional devem atender as seguintes
condigdes:

1) Se houver variacao de direcdo entre duas ou mais linhas de sinaliza¢&@o
tatil direcional, tera que existir uma area de alerta mostrando as alternativas
de trajeto, conforme figura 25.

2) Se houver variacdo de direcdo formando um angulo superior a 90°, a
linha-guia tera de ser sinalizada com piso tatil direcional, conforme figura 26.
3) Em rebaixamentos de calcadas, quando houver sinalizacdo tatil
direcional, esta deve encontrar com a sinalizacao tatil de alerta, conforme
figura 27.

4) Em portas de elevadores, quando houver sinalizacéo tatil direcional, esta
deve encontrar a sinalizacao tatil de alerta, na diregdo da botoeira, conforme
figura 28.

5) Nas faixas de travessia, deve-se instalar a sinalizagao tatil de alerta no
sentido perpendicular ao deslocamento, conforme figura 29.

6) Em pontos de dnibus devem ser instalados a sinalizagéo tatil de alerta ao
longo do meio fio e o piso tétil direcional, demarcando o local de embarque
e desembarque, conforme figura 30. (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE
NORMAS TECNICAS, 2004, p. 34).

As FIG. 25 a FIG.30 apresentam exemplos de composicao de sinalizacédo de

alerta e direcional e os locais em que é utilizada.

Figura 25 — Composicéo de sinalizacao de alerta e direcional em agéncia

bancéaria

Fonte: O autor (2014).
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Figura 26 — Mudanca de diregdo com angulo superior a 90°

a)165 < x <150 b) 165 < x < 180

Fonte: ABNT (2004).

Figura 27 — Composicgéo tatil de alerta e direcional nos rebaixamentos de

calcadas
0,20 a 0,60
: [ '] linha guia
|
| 1,20
! Min. 0,80
Calgada I
B S e
0,25 .50{_ B B
O,SDI nS 5 I T
Sarjeta =
120
Vista superior
0,20 a 0,60
=
Calgada 1"20 linha guia
Min. 0,80
0.2520,50} 7 i l
Guia 4 .
Sarnjeta_~ - |
A 1 m N
Iu.zs a 0,50

0.25 a 6’,50|'

Vista superior

Fonte: ABNT (2004).
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Figura 28 — Composicéo tatil de alerta e direcional junto as portas de

elevadores

Fonte: O autor (2014).

Figura 29 — Rebaixamento de calcada com sinalizacao tatil de alerta e faixa elevado

com suas devidas sinalizagbes

0,25a050

I | 0,25 a 0,50

i

o D
50

&0 “30

0,20 a 0,60
0,202 0,60

Fonte: ABNT (2004).




3.9 Vias publicas

Figura 30 — Sinaliza¢&o tétil no ponto de énibus

local de
te d
Fmpc.mg embarque e
@ |j = o desembarque
-
m -
-
i
abrigo de
0.75 a 1.00 6““]”5
050 025
miln a 0,60

Fonte: ABNT (2004).
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De acordo com a Lei n° 9.503/97 (BRASIL, 1997), a via publica é a superficie

por onde trafegam veiculos, pessoas, animais. Compreende a pista, calcada,

acostamento e o canteiro central. E de propriedade do poder publico e podem ser

classificas em:

1) Via de ligagdo regional: tem o objetivo de ligar municipios vizinhos, com

acesso as vias lindeiras devidamente sinalizadas.
2) Via arterial: apresenta grande volume de trafego, utilizada nos

deslocamentos urbanos de maior percurso, com acesso as vias lindeiras

devidamente sinalizadas.

3) Via coletora: possibilita a circulagéo de veiculos entre as vias arteriais ou
de ligacao regional e as vias locais.

4)

5)

6)

7

Via local: apresenta volume de trafego reduzido, tem o objetivo de

possibilitar o acesso direto as edificacdes.
Via mista: apresenta baixo volume de circulagao de veiculos, raramente
ocorre a entrada de veiculos de carga. E uma via destinada a circulagao

de pedestre e ao lazer.

Via de pedestre: como o proprio nome ja diz é destinada a circulagcédo de
pedestre e, eventualmente, de bicicletas.

Ciclovia: é destinada especificamente pra o trafego de bicicletas, se

caracteriza por uma via ou pista lateral, fisicamente separada de outras

vias.
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Comumente, chama-se as vias publicas de rua. Rua € um possivel nome para
uma via, tais como avenidas, alamedas, travessa, etc. Todavia, € necessario ser
estabelecido em um Plano Diretor de cada municipio, regras, normas e padrdes para
o desenho dessas vias, garantido assim, a acessibilidade e autonomia de circulagéo
nestes locais. (BRASIL, 2006).

A FIG. 31 e FIG. 32 ilustram o que s&o vias publicas.

Figura 31 — Exemplo de via publica (calcada, passeio e pista)

-~ Passelo
PUblcO
s Cakoda 2

Fonte: Brasil (2006).

Figura 32 — Exemplo de via em relacdo a separacdo do uso do espago

Fonte: Brasil (2006).
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Conforme a Lei 9.503/97 (BRASIL, 1997), calcada € parte integrante da via

publica em que ndo ha circulagdo de veiculos. E destinada ao trafego de pedestres

e, quando for possivel, placas, vegetacdo e mobilidrios podem ser instalados.

Deve haver uma integracdo entre as calcadas e as edificacbes, 0s

equipamentos e mobiliarios urbanos, o comércio e os espacos publicos em geral.

“‘Entretanto, a acessibilidade nestas rotas jamais pode ser dispensada, as rotas

devem conter trajetos

continuos, inclinacdo e dimensdes adequadas e livres de

qualquer obstaculo.” (MONTENEGRO; SANTIAGO; SOUSA, 2009, p. 31).

Segundo ABNT (2004), para facilitar o entendimento da organizacdo do

transito de pedestre, recomenda-se a setorizacéo da calcada em trés faixas:

1)

2)

3)

Faixa livre: faixa da cal¢ada reservada exclusivamente a livre circulacéo
de pedestre, deve ter superficie regular, firme, continua e antiderrapante,
possuir largura minima recomendada de 1,50 m e minima admissivel de
1,20 m e altura livre de 2,10 m. Nesta faixa ndo é permitido obstaculos
permanentes ou temporarios. Para determinar a largura da faixa livre é
usada a equacéo abaixo:

L=F+%i=21,20
K
L é a largura da faixa livre;

F € o fluxo de pedestre estimado nos horéarios de pico (pedestre por
minuto por metro)

K = 25 pedestres por minuto

>i é o somatério dos valores adicionais relativos aos fatores de
impedancia. (45 cm junto a vitrines ou comércio no alinhamento; 25 cm
junto a mobiliario urbano e a entrada de edificagdes no alinhamento).
Faixa de servico ou mobiliario urbano: se localiza entre a faixa livre e a
pista de rolamento. Sua dimensao pode variar conforme a largura da
calcada, porém quando estas sdo estreitas é preciso garantir uma
largura minima de 1,20 m para area de circulagdo de pedestre e 0 que
restar € destinado a faixa de servico ou mobiliario urbano. Quando
possivel é recomendado uma largura minima de 1,00 m para este tipo de
faixa.

Faixa de acesso: € destinada ao acesso das edificagcdes presentes em

via publica, fica entre o alinhamento das edificagfes e a faixa livre.
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Apenas é permitida em calgadas largas, priorizando a faixa livre e a faixa
de servico ou mobiliario urbano. E utilizada em casos que o pedestre
permanece por um curto periodo de tempo, como: aguardar a resposta

em um interfone ou campainha.

A FIG. 33 apresenta uma calcada e suas possiveis divisdes em relacéo as

faixas de servico, livre e de acesso.

Figura 33 - Exemplo de calgada

|
)

-

1,50 (minime recomendavel) variavel

0.50 0,704 1,00 1,20 (minamo adrmissivel) - {a poartr de 10cm
2 i e FAIXA DE SERVIGO FAIXA LIVRE FAIXA DE ACESSO
0000 reCoss Mo
& Sbartira cegwa C8 (rmobsano urbano) (Crculagao de pedestres) (30BSS0 A0S IMAVEIS)
PO O veCulon

Fonte:Montenegro; Santiago; Sousa (2009).

3.10.1 Rebaixamento de cal¢cadas

Conforme a ABNT (2004), o rebaixamento de calgadas deve ser feito junto as
faixas de pedestres e estacionamentos, devidamente sinalizado com piso tatil.
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3.11 Condigbes geais de circulacao

3.11.1 Pisos

De acordo com ABNT (2004), os pisos devem apresentar superficie regular,
firme, estdvel e antiderrapante sob qualquer condicdo, de modo a ndo causar
trepidacdo em dispositivos com rodas. Deve-se admitir inclinagdo transversal da
superficie com variacdo de até 2% para pisos internos e 3% para pisos externos e
inclinacdo longitudinal maxima de 5%. Quando se tratar de inclinagdes acima de 5%,
estas seréo consideradas rampas.

“‘Em primeiro lugar devem-se escolher materiais adequados e recomendados
para calcadas, procurando sempre por qualidade, durabilidade e facilidade de
reposicao, aliados a harmonia, a estética e a seguranca.” (TORRES, 2006, p. 28)

De acordo com Torres (2006), os revestimentos mais utilizados para cal¢cadas

1) Pavimento intertravado: pavimento de blocos de concreto pré-fabricados,
colocados sobre colch&o de areia, travados por meio de contengéo
lateral e por atrito entre as pecas. Nao utiliza armadura. (FIG. 34)

2) Placa pré-moldada de concreto: placa pré-fabricada de concreto de alto
desempenho, pode ser fixada ou removivel, para piso elevado ou
assentamento diretamente sobre a base. (FIG. 35)

3) Ladrilho hidraulico: placa de concreto de alta resisténcia em relagédo ao
desgaste para acabamento de pisos, assentada com argamassa sobre
base de concreto. Usa-se armadura apenas para trafego de veiculos.
(FIG. 36).

4) Concreto: pode ser executado o concreto moldado in loco, “vassourado”
ou com estampas coloridas. Neste caso é aplicado no piso um
tratamento superficial, feito no mesmo momento em que é realizada a
concretagem do pavimento, enquanto o concreto ainda nao atingiu o
inicio de pega. Utiliza armaduras como telas de aco. (FIG. 37) (TORRES,
20086, p. 05).

"0 assentamento dos pisos deve ser feito sobre um lastro regularizado de
concreto ou contra piso, compativel com o piso utilizado sobre o solo compactado.
Jamais o assentamento deve ser realizado diretamente sobre o solo.” (TORRES,
2006, p. 28).



a7

Para evitar acidentes como escorregdes, as calcadas nao deverdao ser

pintadas, enceradas ou impermeabilizadas, independente do material.

Figura 34 — Assentamento de pavimento intertravado.

Fonte: Solucdes para cidades (2014).

Figura 35 — Placa pré-moldada de concreto

Fonte: Prefeitura de S&o Paulo (2014).
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Figura 36 — Ladrilho hidraulico

Fonte: Reparos e Reformas (2014).

3.11.2 Desniveis

Para se ter uma rota acessivel os desniveis devem ser evitados, porém
conforme a ABNT (2004), pequenos desniveis no piso de até 0,005 m ndo precisam
de tratamento especial. Se estes forem superior a 0,005 m até 0,015 m devem ser
solucionados em forma de rampa, com inclinagdo maxima de 1:2 (50%), conforme
FIG. 38.

Quando os desniveis ultrapassarem 0,015 m serdo considerados como

degraus e devem ser corretamente sinalizados.
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Figura 38 — Tratamento de desniveis.

ssxsws | =Z77

Fonte: ABNT (2004).

A FIG. 39 ilustra um mau exemplo de desnivel em calcada.

Figura 39 — Desnivel em calcada

Fonte: Robalo (2014).

3.11.3 Grelhas e juntas de dilatacao

Segundo SAAD (2011), qualquer imperfeicdo no piso pode vir a ser um
obstaculo para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Com o objetivo
de garantir rotas acessiveis, devem ser evitadas grelhas, juntas de dilatac&o, caixas
de inspecédo, etc. Porém se nédo for possivel, estes elemento devem estar nivelados
com o piso, e no caso das grelhas, atender as seguintes caracteristicas, conforme
ABNT (2004).

As grelhas devem ser instaladas na dire¢céo transversal da rota acessivel e o
espagamento maximo dos vaos devem ter 0,015 m. (FIG. 40).
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Figura 40 — Grelha

| 15mm

Fonte: ABNT (2004).

3.11.4 Tampas de caixas de inspecao e de visita

As tampas devem estar corretamente niveladas com o piso em que se
localizam e se houver frestas, estas devem ter dimensdo maxima de 0,015 m. As
tampas devem ser firmes, estaveis e antiderrapantes, sob qualquer condicdo. A
textura de sua superficie tem que ser diferente dos pisos tateis de alerta ou
direcional. (ABNT, 2004).

3.12 Condicbes gerais de acesso

A acessibilidade em edificacbes e equipamentos urbanos deve existir em
todas as entradas, inclusive, nas rotas de interligacdo as principais funcdes do
edificio. O trajeto entre o estacionamento e a entrada principal deve conter uma rota
acessivel, e, quando isto ndo for possivel, vagas para deficientes devem ser
previstas.

Na presenca de porta giratoria ou outro dispositivo de seguranca de entrada
gue seja inacessivel, deve ser prevista outra entrada que garanta condicfes de
acessibilidade. Deve haver também sinalizacao informativa, indicativa e direcional da
localizagcdo de entradas acessiveis. Na existéncia de catracas ou cancelas, pelo

menos uma deve ser acessivel. (ABNT, 2004).
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Em locais em que 0 acesso é de uso restrito, como carga e descarga, guarda
e coleta de lixo, dentre outros que apresentam a mesma fungdo, ndo sao
necessariamente obrigatérios atender as condicdes de acessibilidade presentes na
NBR 9050:2004.

3.13 Rampas

Segundo Decreto-Lei 5.296:

Art. 20 .Na ampliagdo ou reforma das edificages de uso publico ou coletivo,
os desniveis das &reas de circulagdo internas ou externas serdo transpostos
por meio de rampa ou equipamento eletromecanico de deslocamento
vertical, quando nao for possivel outro acesso mais comodo para pessoa
portadora de deficiéncia ou mobilidade reduzida, conforme estabelecido nas
normas técnicas de acessibilidade da ABNT. (BRASIL, 2004, p. 01).

A inclinacdo da rampa deve ser calculada de acordo com a equacao abaixo:
i =(hx100)
Cc
Onde:
i € ainclinacao (%)
h é a altura do desnivel

c € o comprimento da projecao horizontal

A FIG. 41 apresenta o dimensionamento de uma rampa, de acordo com a

inclinacao, altura do desnivel, comprimento da projecéo horizontal, segmentos e
patamares.
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Figura 41 — Exemplo de dimensionamento de rampa

=

W ; ;

1,50 c 1,50 c 1,50

Vista superior
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Fonte: ABNT (2004).

De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2004), em relacdo a inclinacdo das

rampas:

1) Se ainclinagéo for igual ou menor a 5%, ndo sera estipulado o nimero
de segmentos de rampa, e o desnivel maximo de cada segmento nao
podera ultrapassar a 1,50 m.

2) Se a inclinacéo estiver contida no intervalo de 5 <i<6,25%, esta
também ndao tera limitacdes para nimero de segmento, e o desnivel
maximo de cada segmento ndo pode ser superior a 1,00 m.

3) Se ainclinagao estiver contida no intervalo de 6,25 <i < 8,33%, tera no
maximo 15 segmentos, e o desnivel maximo de cada segmento ndo
pode ultrapassar 0,80 m. (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2004, p. 04).

A largura da rampa vai variar conforme o fluxo de pessoas. O recomendéavel é
adotar em rotas acessiveis a largura de 1,50 m, sendo o minimo admissivel 1,20 m.

No comeco e final da rampa devem ser previstos patamares com dimensao
longitudinal minima recomendada de 1,50 m, sendo minima admissivel 1,20 m, além

da area de circulacéo adjacente, conforme FIG. 42.
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Figura 42 — Patamares das rampas
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Fonte ABNT (2004).

Sempre que houver mudanca de direcdo, deve-se continuar com as mesmas
dimensdes de largura da rampa. Na falta de paredes ou guarda-corpos delimitando o
espaco de uma rampa, deve ser construidas guias de balizamento com no minimo 5
cm de altura. (SAAD, 2011).

3.14 Degraus e escadas fixas

Em rotas acessiveis, o uso de degraus isolados e escadas devem sempre
estar acompanhados de rampas e/ou elevadores. “As dimensbes de um degrau
devem fornecer ao usuario o minimo de esforco e tornar o seu deslocamento
cémodo.” (SAAD, 2011, p. 50).

Ainda, segundo o mesmo autor, Blondell criou uma formula matemética
referente ao comprimento do passo humano e sua relagdo entre o piso e o espelho

do degrau:

0,63 <p + 2e <0,64 m, em que:
p = piso
e = espelho
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A NBR 9050 (ABNT, 2004), determina os valores para as dimensdes dos
degraus:

0,16 <e<0,18 m
0,28<p<0,32m

Quando existir degraus que possuam bocel - parte do piso que sobra além da
prumada do espelho, formando um dente - estes ndo devem ultrapassar 1,5 cm.
(FIG. 43).

Referente a largura da escada € recomendavel a medida de 1,50 m, mas

pode ser admissivel o valor minimo de 1,20 m.

Figura 43 — valor maximo de bocel

>15 _215
Bocel j —

p

-

i e = altura do degrau = espelho
o p = largura do degrau = piso

a) Bocel b) Espelho inclinado

Fonte: ABNT (2004).

Patamares sdo previstos em situacdes em que a escada vence desnivel de
3,20 m, com comprimento de 1,20 m, sem mudanca de direcdo da escada. Sempre
gue houver mudanca de direcdo, devem ser mantidas as mesmas dimensfes da
largura da escada. As escadas e degraus isolados devem estar devidamente
sinalizados.
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3.15 Corriméaos e guarda-corpos

Em conformidade com ABNT (2004), os corrimaos devem ser fabricados em
materiais rigidos e resistentes, proporcionando assim, condicfes de seguranca ao
serem utilizados. Devem apresentar, preferencialmente, secao circular e a largura
recomendada varia de 0,03 m a 0,045 m (FIG. 44) e estes ndo podem possuir
arestas vivas. Podem ter prolongamento minimo de 0,30 m no comeco e final de
escadas e rampas. O acabamento, nas extremidades, deve ser recurvado.

Para escadas ou degraus isolados, a altura do corrimédo é de 0,92 m. Ja em
rampas o corrimao apresenta duas alturas, a maior é de 0,92 m e a menor é de 0,70
m. Apenas serao instalados corriméos no centro de escadas e rampas quando estas
tiverem largura superior a 2,40 m. Os corrimdos centrais podem ser interrompidos
guando posicionados em patamares com comprimento superior a 1,40 m, garantindo
espacamento minimo de 0,80 m entre o fim de um segmento e o inicio do proximo.
(FIG. 45 e FIG. 46).

Figura 44 — Corrimao em paredes

d5a45

4.0 (mimvimao)

e

15,0 (miremo)

Fonte: Torres (2006).



Figura 45 — Dimensionamento de corrimao e sinalizacao de piso tatil de alerta

Fonte: Torres (2006).

Figura 46 — Dimensionamento de corriméo central
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Fonte: Torres (2006).
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3.16 Estacionamento

3.16.1 Vagas para veiculos: sinalizacéo e tipos de vagas

Segundo NBR 9050 (ABNT, 2004), nas edificacdes de uso privativo ou de uso
coletivo devem ser previstas vagas de estacionamento para veiculos que conduzam
ou que sdo conduzidos por pessoas deficientes. Essas vagas, além de serem
reservadas para pessoas deficientes, tém caracteristicas diferentes das demais, tais
como localizacdo, dimensdes, espaco de circulacdo para cadeirantes e sinalizacao.

De acordo com SAAD (2011), a localizacdo das vagas para pessoas
deficientes devem estar proximas a entrada principal e/ou junto a uma rota
acessivel, percorrendo o menor caminho possivel e que o piso seja nivelado.

O posicionamento das vagas é apresentado na FIG. 47. Nesta pode ser visto
que vagas podem ser paralelas, perpendiculares ou com inclinacdo de 45°, em
relagéo a via de circulagédo de veiculos.

Na NBR 9050 (ABNT, 2004), o dimensionamento das vagas é de 2,50 m de
largura por 5,00 m de comprimento. Nessas vagas devem ter uma faixa de
circulacao para cadeirantes, lateralmente a vaga. A faixa tem cor amarela, com 1,20
m de largura e pode ser compartilhada por duas vagas. Se as vagas estiverem em
uma via mais baixa que a rota acessivel é necesséario rebaixar a guia préxima a

vaga.



Figura 47 — Posicionamento das vagas.
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Fonte: ABNT (2004).
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A sinalizacdo das vagas pode ser vertical ou horizontal, sempre com o
simbolo internacional de acesso. Na sinalizagdo horizontal, o simbolo é pintado no
piso de modo que a pessoa possa visualizar a imagem ao estacionar, j4 a
sinalizacao vertical é feita por placas com medidas de 50 x 70 cm. (FIG. 48 e FIG.
49).

Figura 48 — Sinalizacao vertical em local interno
0,50

— -—

- N

0,70

Estacionamento

reservado para

K veiculos autorizados )

Fonte: ABNT (2004).

Figura 49 — Sinalizacdo em via publica
0,50

0,70

E Veiculos
Autorizados

Fonte: ABNT (2004).
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De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2004), as vagas de estacionamento
previstas para pessoas deficientes sao estabelecidas abaixo no QUADRO 02:

Quadro 02 — Vagas em estacionamento

Numero total de vagas Vagas reservadas
Até 10 X
DE 11 a 100 1
Acima de 100 1%

Fonte: ABNT (2004).

3.17 Sanitarios

Qualquer ambiente deve atender de forma acessivel as necessidades de
todos os usuarios, inclusive, em sanitarios. Logo, ao se projetar sanitarios acessiveis
ou fazer adaptacBes daqueles ja existentes, € preciso avaliar a localizacdo dos
mesmos, a quantidade necessaria em cada edificacdo e dimensionar as pecas
sanitarias. (SAAD, 2011).

Quanto a localizacdo, os sanitarios devem ser localizados em rotas
acessiveis, perto da circulacéo principal, de preferéncia proximos ou integrados as
demais instalacdes sanitarias. (BRASIL, 2006).

Sanitarios familiares ou unissex sdo previstos para uso comum, visto que
algumas pessoas deficientes ou com mobilidade reduzida possam precisar da ajuda
de um acompanhante.

A quantidade de sanitarios e vestiarios de uso comum ou publico devem
conter no minimo 5% do total de cada peca instalada, e ainda recomenda-se a
instalacdo de uma bacia infantil para pessoas com baixa estatura e criancas.
(BRASIL, 2006).
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Conforme ABNT (2004), as dimensdes minimas do ambiente deve ser 1,50m
x 1,70 m (largura x profundidade) para instalacdo de vaso sanitario e lavatério. A
area de manobra de cadeirantes deve ser garantida para rotacado de 180° (1,20 m x
1,50 m). (FIG. 46).

Os pisos deste ambiente devem conter superficie regular, firme, estavel e
antiderrapante.

Em relacdo as barras de apoio, estas devem ser localizadas junto a bacia
sanitaria, na lateral e no fundo, para servirem de apoio e transferéncia, com
comprimento minimo de 0,80 m a 0,75 m de altura do piso. (ABNT, 2004).

O valor atribuido a largura da porta de entrada é 0,80 m a 1,00 m. Esta deve
ser resistente aos impactos, ter macaneta tipo alavanca, que por sua vez deve ser
constituida de material leve e ser sinalizada corretamente. (ABNT, 2004).

Em relacdo ao lavatério deve ser prevista a sua area de aproximagdo, com
barras de apoio na frente da pia e sua altura maxima € 0,80 m.

Em relacdo ao vaso sanitario, deve ser instalado a uma altura de 0,46 m,
possuir valvula de descarga de leve presséo instalada a uma altura de 1,00 m do
piso. De preferéncia, opta-se pelo uso de bacia sanitaria sem caixa acoplada para
garantir a existéncia de barras de apoio. (ABNT, 2004).

A FIG. 50 ilustra a area de transferéncia e de manobra utilizada em um

sanitario acessivel para cadeirantes.

Figura 50 — sanitario acessivel
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Fonte: Torres (2006).
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Como os demais itens que compdem um sanitario acessivel, 0s acessorios
como saboneteira, espelho, etc, devem ser instalados atendendo a norma NBR
9050-2004.

3.18 Acessibilidade em pracas e espagos publicos

De acordo com Torres (2006, p. 72), “o planejamento de pracas e locais
publicos deve prever condi¢cdes de acesso e utilizacdo por pessoas com deficiéncia
permanente ou temporaria ou com mobilidade reduzida.”

Segundo o0 mesmo autor, devem ser observadas as normas e diretrizes que
regulamentam a acessibilidade as calgadas, garantindo uma rota sem obstaculos,
devidamente  sinalizada, ao devidos mobilidrios ou  equipamentos
edificados/montado e ao piso das rotas.

Conforme ABNT (2004), quando houver nestes lugares, espacos que
apresentem mesas de jogos ou de refei¢cdes, pelo menos 5% destas, com no minimo
uma do total, devem ser acessiveis e pelo menos 10% devem ser adaptaveis para
acessibilidade. O mesmo pode ser dito em relacdo aos bancos, pelo menos 5% de
bancos tradicionais e outros 10% devem ser adaptaveis para acessibilidade. Além
disso, deve-se levar em conta a previsdo de espacos para condicdes de manobra e
deslocamento. (FIG. 51).

Se nestes locais existirem play-grounds, os brinquedos devem atender certas
exigéncias que garantam a seguranca e facilite a sua utilizacdo por criancas que
tenham algum tipo de deficiéncia, exemplos disso sdo as alcas de seguranca e
brinquedos metalicos sem extremidades agudas. (TORRES, 2006).

N&o se pode esquecer das edificacbes de apoio a estes espagos, como
sanitarios publicos. Os banheiros de uso publico deverdo ser acessiveis e conter,
pelo menos, um sanitario e um lavatério que atendam as especificagcbes da NBR
9050:2004. Os espacos publicos devem possuir bebedouros acessiveis localizados
em rotas também acessiveis. (TORRES, 2006).

Conforme Decreto Federal 5.296/2004 (BRASIL, 2004), os espacos publicos e
coletivos devem estar munidos de pessoal capacitado para atender as pessoas com

deficiéncia e idosos.
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Levando em consideracdo a Lei Federal 11.126/2005 (BRASIL, 2005), é
permitida a pessoa com deficiéncia visual ingressar e permanecer em ambiente de
uso coletivo acompanhado de cao-guia.

Segundo a ABNT (2004), as informacdes visuais devem seguir premissas de
textura, dimensionamento e contraste de cor dos textos e das figuras para que
sejam vistas com mais facilidade por pessoas com baixa visdo. Além disso, a
sinalizacao dos itinerarios e dos equipamentos disponiveis deve ser feita de maneira
convencional e também pelo uso de placas com textos portando letras maiores,
placas em braile e figuras com dimensdes aumentadas. Ja pessoas com problemas
de audicdo podem ser orientadas por informagdes sob formas sonoras.

Nas pracas e locais publicos devem ser previstos mapas tateis (FIG. 52), para
auxiliar as pessoas com deficiéncia visual, dando a elas uma nocéo do local a ser
visitado.

Ao redor desses locais devem ser planejadas 4reas de
embarque/desembarque para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
possuir pontos de transporte coletivo acessiveis, ligados aos espacos publicos, as
calcadas devem ser adequadas garantindo a seguranca de todos. Quando houver
estacionamento, este deve prever o numero de vagas reservadas, conforme ABNT,
2004.

Em locais em que ha caracteristicas ambientais preservadas, deve-se buscar

o0 maximo de acessibilidade, porém com minima intervencdo no meio ambiente.

Figura 51 — Espaco reservado para cadeirantes

Fonte: Torres (2006).



Figura 52 — Mapa tatil

Fonte: Mapa tétil (2014).
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4 METODOLOGIA

Em Formiga existem varios cidaddos que tem algum tipo de deficiéncia ou
mobilidade reduzida. Este trabalho tem como funcdo apresentar ao leitor as
dificuldades que essas pessoas tém ao se locomoverem pela cidade, enfatizando
trés pracas publicas (Praca Matriz Sdo Vicente Férrer, Praca Ferreira Pires e Praca
do Cemitério do Santissimo) que recebem maior nimero de publico.

Para realizagdo do estudo de caso, que foi realizado no més de agosto de
2014, as trés pragas foram visitadas seguindo um roteiro de vistoria de
acessibilidade urbana, criado pelo CREA-MG (Conselho Regional de Engenharia
Arquitetura e Agronomia de MG) em 2006, o qual € possivel obter um resultado
capaz de informar se existe ou ndo acessibilidade em ambientes publicos.

Na realizagdo da vistoria de cada ambiente estudado, as medicbes e
fotografias serviram para melhor comprovacdo em relacdo as condi¢cdes das
calcadas, mobiliario urbano, obstaculos na faixa livre de circulagcdo de pedestres,

sinalizacao, etc.
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RESULTADOS

5.1Praca Matriz Sao Vicente Férrer

5.1.1 Informacg0des gerais

De acordo com o primeiro item do roteiro de vistoria de acessibilidade urbana,
a Praca Matriz Sdo Vicente Ferrer esta localizada no centro da cidade, proxima as
ruas Silviano Brandao e Bernardino Nogueira. Oferece ao publico um ambiente de
lazer e descanso. E a praga mais importante da cidade. Sofreu uma reforma em
1999, sendo projetada em 1997 pelos arquitetos Alexandre Brasil e Carlos Alberto
Maciel.

A FIG. 53 ilustra a praca atualmente.

Figura 53 — Praga Matriz Sao Vicente Ferrer

Fonte: Arquitetos associados (2014).
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5.1.2 Calgadas

As calcadas apresentam danos (FIG. 54), o que pode vir a gerar alguns
acidentes como tropecdes e dificuldade de um cadeirante passar no local. Nesta
praca existe uma diversidade de arvores e suas raizes acabam estragando as

calcadas. E importante dizer que n&o existe sinalizac&o tatil de alerta e direcional.

Figura 54 — DanificagOes em calcadas

Fonte: O autor (2014).

Em relagéo a largura ha uma variacdo de valores de 1,18 m a 2,18 m, sendo
o valor recomendado de 1,50 m e o minimo admissivel 1,20 m, conforme NBR 9050.
(FIG. 55).
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Figura 55 - Largura da calgcada
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Fonte: O autor (2014).

S&o usados na praca trés tipos de piso: mosaico portugués, placas de
concreto intertravadas e calcamento de paralelepipedo. O piso é firme e néo é
escorregadio, porém apresenta danificacbes como as apresentadas acima.

Em algumas partes na éarea de circulacdo existem degraus em mas
condi¢bes, suas dimensdes sao altura de 0,17 m e piso de 0,3 m, conforme FIG. 56
e para fugir dos degraus foram criados os acessos para deficientes ou pessoas com

mobilidade reduzida, mas estes possuem apenas 0,96 m. (FIG. 57).
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Figura 56 — Degraus em mau estado de conservacao

Fonte: O autor (2014).

Figura 57 — Largura da area de acesso destinada para deficientes inferior a
1,20 m.

Fonte: O autor (2014).

Nas areas de circulacdo foram encontradas grelha cujos vaos das barras
apresentavam defeitos e caixas de inspecdo desniveladas referente ao piso, visto

gue isso pode tornar-se um problema. (FIG. 58).
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Figura 58 — Grelha com defeito e caixa de inspec¢éo desnivelada em relagéao

ao piso
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Fonte: O autor (2014).
5.1.3 Mobiliario urbano

Encontra-se no local mobiliario urbano tais como telefones publicos, lixeiras,
postes de iluminagdo, placas de sinalizacdo, bancos, arvores e canteiros
ajardinados.

Nem todos o0s objetos estdo alinhados na faixa de servico ou mobiliario
urbano, além disso, ndo ha nenhuma sinalizacdo de alerta em volta do mobiliario, o
que proporciona riscos as pessoas com deficiéncia. A FIG. 59 mostra dois telefones
publicos, sem sinalizacdo de alerta e sem alcance para pessoas de baixa estatura.

As lixeiras sé@o acorrentadas em pontos de iluminacdo no meio de canteiros.
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Figura 59 — Erros encontrados quanto a utilizag&o, localizagéo e sinalizacéo do

mobiliario

Fonte: O autor (2014).

Outros problemas encontrados foram a localizacdo de placas e frentes de

carros que atingiam o limite da faixa livre de circulacdo de pedestres. (FIG. 60).

Figura 60 — Carros e placas atrapalhando a circulacdo de pedestres

Fonte: O autor (2014).

Apesar de antigos, ao lado dos assentos fixos existem lugares com
dimensdes capazes de acolher um cadeirante (FIG 61), mas o percurso até eles ndo

é totalmente acessivel.
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A parte jardinada ndo é vista como obstaculo, com exce¢do a algumas
arvores que as raizes danificam as calcadas, porém, hé falta de sinalizacao tatil e de

alerta. Ressalta-se que no local ndo existem mesas.

Fonte: O autor (2014).

5.1.4 Estacionamento

No estacionamento da praga existem duas vagas para pessoas idosas e
outras duas para deficientes. As vagas de idosos localizam-se em 45° referente a
calcada, ha sinalizacao vertical e horizontal. (FIG. 62).

Figura 62 — Estacionamento para idosos

I

Fonte: O autor (2014).
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As vagas para pessoas com deficiéncia estdo localizadas paralelamente a
calcada, possuem sinalizacéo vertical correta com simbolo internacional de acesso.
Ja a sinalizacao horizontal ndo tem simbolo. Ha apenas uma abreviatura da palavra

deficiente (DEF). Suas dimensdes atendem a norma. (FIG. 63).

Figura 63 — Estacionamento para deficientes

Fonte: O autor (2014).

N&o hé faixa de circulacdo para cadeirantes lateralmente a esses dois tipos
de vagas (idosos /deficientes).

Tanto a vaga de idosos quanto a de deficiente estdo proximas a circulagcédo de
pedestres, o rebaixamento das guias nao estdo sinalizadas com piso tatil de alerta e
apresentam algumas falhas quanto a sua utilizacao.

Na FIG. 64 é mostrada uma guia rebaixada com 9,00 cm de altura. Neste
caso, o objetivo de promover um caminho mais facil acabou sendo o mais dificil, pois

essa altura prejudica a locomocéo em cadeira de rodas.
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Figura 64 — Guia rebaixada com altura indevida

Fonte: O autor (2014). »

As guias rebaixadas devem ser usadas préoximas a estacionamentos e em
travessias de pedestres. Foi observado que estas guias séo utilizadas, mesmo com
defeitos, apenas na praca. No outro lado da rua, as calcadas ndo possuem nenhum

tipo de acessibilidade.
5.1.5 Rampas

Ha uma rampa em um dos lados da igreja, cuja inclinacdo esta de acordo
com a norma técnica (FIG. 65), porém ndo tem corrimdo nem sinalizacdo tatil no
comeco e fim da rampa.

Se tratando de acessibilidade, pode-se dizer que em meio a tantos degraus,
uma rampa ndo é suficiente. As pessoas com deficiéncia ou com mobilidade

reduzida tem que percorrer um trajeto que se torna cansativo e complicado.

Figura 65 — Rampa em um dos lados da igreja
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Paulo Pacheco. fingulos!!

Fonte: Paulo Pacheco (2014).

5.1.6 Escadas

A praca da acesso a igreja Matriz S&o Vicente Ferrer. Esta ligagéo é feita por
escadas e somente uma rampa.

As dimensdes do espelho sdo de 0,18 m e do piso 0,41 m. N&o possui
sinalizacéo tatil nem corriméo. Neste caso deveria ser usado um corrimao central, ja

que a escada tem mais de 2,40 m de largura.
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Figura 66 — Matriz S&o Vicente Férrer

Fonte: O autor (2014).

5.1.7 Ponto de 6nibus

Os trés pontos de 6nibus ndo garantem ao cidaddao nenhum tipo de
acessibilidade. A Unica sinalizacao existente é a placa indicando parada de 6nibus e
a faixa amarela no meio-fio indicando a proibicdo de estacionamento de veiculos.

De acordo com a ABNT (2004), os pontos de 6nibus devem ser sinalizados
com piso tatil de alerta e direcional, que indicam o setor de embarque/desembarque,
além disso deve possuir largura minima da calcada de 1,20 m, sem obstaculos

nessa area, o que ndo ocorre no local vistoriado. (FIG. 67).
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Figura 67 — Ponto de 6nibus

Fonte: O autor (2014).

5.1.8 Sanitarios
Na&o foi possivel tirar fotos e vistoriar 0os sanitarios, pois estes se encontram
trancados. O publico desta praca ndo tem acesso ao banheiro. (FIG. 68).

Figura 68 — Banheiro publico da Praga M. S. V. Férrer

Fonte: O autor (2014).
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5.2 Praga Ferreira Pires

5.2.1 Informacg®bes gerais

A Praca Ferreira Pires esta localizada no centro de Formiga, proxima as ruas
General Carneiro e Doutor Carlos Chagas. Este local possui um grande fluxo de

pedestres, principalmente idosos.

Figura 69 - Imagem da Praca Ferreira Pires

Fonte: Nova Imprensa (2014).

5.2.2 Calgcadas

As calcadas ao redor da pragca ou que dao acesso a ela estdo totalmente
precarias, conforme FIG. 70. Isso pode gerar acidentes, além de possuir pouca

acessibilidade.
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(A) (B)
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Fonte: O autor (2014).

A largura das calcadas em volta da praca é de 1,79 m e se enquadra nas

exigéncias da norma.
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Figura 71 — Largura da calcada

Fonte: O autor (2014).

O piso utilizado no calcamento da praca € o intertravado. Nao é escorregadio,
porém esta desnivelado. A inclinagdo da calcada atrapalha um pouco na circulagédo
de pedestres e pessoas com cadeira de rodas. Em meio a circulagdo existem
grelhas e tampas de inspecdo desniveladas com o piso. Nao existe piso tatil de

alerta sinalizando o local.

Figura 72 — Piso da Praga Ferreira Pires
SR Vi ¢ oS

Fonte: O autor (2014).
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5.2.3 Mobiliario urbano

O mobiliario encontrado foi: postes de iluminacdo, bancos de madeira, mesas
e bancos fixos feitos de pedra sabao, lixeira, banca, arvores, cabine telefénica dos
taxistas e placas de sinalizagéo.

Nenhum mobiliario possui sinalizacdo de piso tatil ao seu redor. HA uma
banca de revistas e uma estatua na praca que atrapalham a circulagcdo. Os
comerciantes colocam os lixos na calcada da pragca e impedem a passagem de
pedestres. Destrocos de material de construgdo no meio do caminho também séo

vistos como obstaculos

Figura 73 — Mobiliario urbano como obstéculos na
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Fonte: O autor (2014).
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O mobiliario ndo possui sinalizacdo tatil nem sonora, ndo existe mapa tatil
para o visitante cego ter a chance de conhecer o espaco.

Existem dois tipos de bancos, sendo fixos e os de madeira (movel) e mesas
fixas (FIG. 74). Ao lado dos bancos fixos é garantido espaco suficiente para
acomodar cadeirantes. Os bancos, de certo modo, estdo com aspecto de velhos ou

entdo sem acabamento.

Figura 74 — Assentos da Praca Ferreira Pires

Fonte: O autor (2014).

Existem mesas fixas com oito e quatro assentos ao seu redor, as quais
possuem 0,87 m de altura e os bancos 0,51 m. A distancia entre um banco e outro
(com oito assentos) € 0,62 m e a de quatro assentos € 0,81 m. (FIG. 75). Ou seja, na
de oito assentos ndo cabe uma cadeira de rodas.

Figura 75 — Distancia entre bancos (quatro assentos)
::a 5

Fonte: O autor (2014).
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5.2.4 Estacionamento

Quanto as vagas de estacionamento, existe um total de quatro vagas. Todas
possuem medidas conforme NBR 9050 (ABNT, 2004). A FIG. 76, refere-se a uma
vaga para deficientes formando um angulo de 90° em relacdo a calcada, com area
de circulacdo e mais duas vagas para idosos, com sinalizacéo vertical e horizontal. A
outra vaga, paralela a calcada (FIG. 77) tem medidas e sinalizacdo corretas, porém
nNao possui area de circulacdo para pessoas com cadeira de rodas. Perto das vagas
“especiais” ha guias rebaixadas.

Figura 76 — Vagas em estacionamento para pessoas deficientes e idosas, com area

de circulacdo para cadeirantes

Fonte: O autor (2014).
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Figura 77 — Vaga paralela a calgcada sem area de circulacéo

Fonte: O autor (2014).

Figura 78 — Guia rebaixada proxima ao estacionamento de

deficientes e idosos

Fonte: O autor (2014).

5.2.5 Rampas

N&o foi localizada nenhuma rampa de acesso no local. Deveria ser usada
para vencer alturas como o0 degrau presente para acessar as mesas fixas proximas
ao banheiro. (FIG. 79).
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Figura 79 — Degrau dificultando o acesso
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Fonte: O autor (2014).

5.2.6 Escadas

Na regido central da praca h4 um coreto cujas escadas estdo em ma
condicdo e ndo atendem a NBR 9050 (ABNT, 2004) (FIG. 80), visto que a altura
maxima permitida é 0,18 m e o piso minimo 0,28 m. A Figura abaixo ilustra as

dimensfes de um degrau da escada.

Figura 80 — M& condicéo da escada

e N

Fonte: O autor (2014).
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Figura 81- Dimensodes de um degrau da escada
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Fonte: O autor (2014).

N&o ha corrimdo na escada, apenas a parede servindo de apoio. E também

sinalizag&o tatil no comeco e fim da mesma.

Figura 82 — Coreto da Praca Ferreira Pires, entulhos préximos a

escada

Fonte: O autor (2014).
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5.2.7 Ponto de 6nibus

O ponto de 6nibus mais perto da praca esta localizado na Rua General
Carneiro, e ndo foi constatada acessibilidade. A calcada é estreita e sem
conservacdo; caixas de papeldo, placas de transito e tampas de inspecao
atrapalham a circulacdo de pedestres e ndo ha sinalizacdo de piso tatil. Nao ha
abrigo de 6nibus. (FIG. 83).

Além disso, a rua é estreita e os veiculos de grande porte quando saem da
Rua Carlos Chagas e viram para a General Carneiro (rua em que se localiza o ponto
de 6nibus) acabam atingindo o meio fio, com isso pode ocorrer algum acidente com

0 pedestre que estiver de passagem.

Figura 83 — Falta de acessibilidade em ponto de 6nibus préximo a Praca

Fonte: O autor (2014).

5.2.8 Sanitérios

De acordo com informacgdes retiradas no site da prefeitura de Formiga, as
obras do banheiro publico na Praca Ferreira Pires iniciaram-se em 23/04/2014. A
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iniciativa tomada para tal evento partiu da populagéo, comerciantes localizados perto
da praga e pela Associacao dos Truqueiros, visando maior conforto para todos.

No projeto apresentado pela Secretaria Municipal de Obras previa um
sanitario feminino e outro masculino, além de um banheiro adaptado pra pessoas
portadoras de deficiéncia e mobilidade reduzida (FIG. 84). Porém, a construcdo do
banheiro néo foi totalmente finalizada.

Devido a isto nao foi possivel vistoriar o banheiro. (FIG. 85).

Figura 84 — Projeto banheiro publico Praga Ferreira Pires
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Fonte: Prefeitura Municipal de Formiga (2014).

Figura 85 — Banheiro publico trancado com cadeado

Fonte: O autor (2014).
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5.3 Praca do Cemitério do Santissimo

5.3.1 Informacgfes Gerais

A Praca do Cemitério do Santissimo estd localizada na Avenida Abilio
Machado, Bairro Sagrado Coracdo de Jesus. E uma das Pracas mais antigas da
cidade e uma das ultimas a serem reformadas.

A praga da acesso ao cemitério e por isso recebe com frequéncia um ndmero

elevado de pessoas.

Figura 86 — Praga do Cemitério do Santissimo
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Fonte: Nova Imprensa (2014).

5.3.2 Calgadas

Apesar de ter sido reformada recentemente, apresenta erros graves quando o
assunto é acessibilidade, principalmente em calcadas.
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As calcadas apresentam, em algumas partes, deformacbes, conforme a
FIGU. 87 apresenta.

Figura 87 — Calcada deformada

Fonte: O autor (2014).

O piso é constituido por pavimento de blocos de concreto pré-fabricados e
mosaico portugués e ndo € escorregadio. As condicbes em que se encontram as
calcadas que dao acesso até a chegada a praca sdo estreitas e com obstaculos.
(FIG. 88 e fig. 89).

Figura 88 — Calcada com largura inferior que o permitido por norma
m "’"""

Fonte: O autor (2014).
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Figura 89 — obstaculos na calgada

iea

Fonte: O autor (2014).

A largura das calcadas no interior da praca esta de acordo com a ABNT

(2004). Apenas a calgada voltada para a Avenida Abilio Machado encontra-se fora
do padréo.

Figura 90 — Largura da calcada

Fonte: O autor (2014).
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Figura 91 — Calgada mal dimensionada

Fonte: O autor (2014).

N&o h& nenhum tipo de sinalizacdo tétil de alerta e direcional no piso.
Chegando ao final da calcada, depara-se com uma escada e lixos proximos a ela, o

que torna a rota perigosa. (FIG. 92).

Figura 92 — escada no fim da calgada
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Fonte: O autor (2014).
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5.3.3 Mobiliario urbano

O mobiliario encontrado no local foi bancos fixos e moveis, mesas, placas de
transito, santuério, jardins, chafariz, postes de iluminacéo e lixeira.

Apesar de ndo haver sinalizacdo de alerta ao redor do mobiliario, foram
construidas guias balizadoras. A maior parte do mobiliario esta em area pertinente e
nao atrapalha o fluxo de pedestres no interior da praca.

J& na calgada principal, os obstaculos comegcam a surgir. Além de a rua ser
estreita, foram locados postes e placas no meio do caminho. Em certos pontos é
impossivel passagem de cadeira de rodas.

Bancos, mesas e lixeiras estdo em bom estado de uso. Os bancos fixos
possuem altura de 0,45 m e as mesas 0,83 m. A distancia entre um banco e outro é
0,50 m, ou seja, ndo é adaptavel para deficientes. Nao ha espaco para uma cadeira

de rodas entre os bancos. (FIG. 93).

Figura 93 — Bancos e mesas fixos

Fonte: O autor (2014).

Ao lado dos bancos moéveis ha espaco que caiba cadeirantes e € de facil
acesso. (FIG. 94).
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Figura 94 — Espaco para cadeirantes

Fonte: O autor (2014).

A praca tem um chafariz que acabou se tornando um obstaculo, tendo em
vista que a calcada em que ele esta é estreita e deformada, o que atrapalha a

circulagdo de pedestres.

Figura 95 — Chafariz tornou-se obstaculo

Fonte: O autor (2014).



96

5.3.4 Estacionamento

A praca possui cinco vagas para estacionamento, sendo duas exclusivas para
idosos e deficientes. (FIG. 96). As vagas especiais hdo possuem area de circulagédo
para cadeirantes e a sinalizacdo (vertical e horizontal) é precéria. Proximo ao
estacionamento existe guias rebaixadas em bom estado de uso, com largura de 1,64

cm.

Fonte: O autor (2014).

5.3.5 Rampas

Existe uma rampa localizada préxima ao estacionamento e escada que déo
acesso ao cemitério. As dimensfes da rampa foram medidas para obter a sua
inclinagdo. Sua altura é 0,67 m e seu comprimento 3,24 m, logo sua inclinagcéo é

calculada de acordo com a férmula:

i = (h x 100)/ ¢
i = (0,67 x 100)/ 3,24
i = 20,679%
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A inclinacéo da rampa néo corresponde ao que € permitido por norma,

rampas com inclinacéo superior a 8,33% deve ser feita em até 15 segmentos.

Figura 97 — Rampa que da acesso ao cemitério

Fonte: O autor (2014).

Como pode ser observado na FIG. 97, a rampa ndo possui sinalizagao tatil

nem no seu comeco e no fim. Apresenta corrimdos que se enquadram na norma.

5.3.6 Escadas

Na entrada do cemitério existe uma escada. As dimensdes de cada degrau
séo: piso de 0,40 m e altura de 0,16 m, conforme FIG. 98. Apesar de ser uma

escada com largura superior a 1,20 m, esta ndo possui corrimao central.
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Figura 98 — Escada

40cm

16 cm

Fonte: O autor (2014).

5.3.7 Ponto de 6nibus

z

O ponto de 6nibus localizado na propria praca € o que estd em melhores

condicBes se comparado com os das demais pracas citadas anteriormente.

Figura 99 — Ponto de 6nibus

Fonte: O autor (2014).
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A calcada no ponto é larga, possui abrigo para pedestres, porém nao ha
sinalizacéo tatil de alerta e direcional indicando area de embarque/desembarque.

5.3.8 Sanitarios

Na praca ndo possui banheiro publico.
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6 SOLUCAO

Para se resolver o problema das trés pracas publicas, deveria ser feito um
projeto de acessibilidade para cada uma, levando em consideragdo todas as
exigéncias feitas pela norma NBR 9050 (ABNT, 2004), como: largura minima da
faixa livre de circulacédo, sinalizacao tatil de alerta e direcional, localizacdo adequada
do mobiliario, rampas com inclinacéo correta ou criar rampas para melhorar o trajeto
a ser percorrido, garantindo assim, que a pessoa com deficiéncia ou mobilidade
reduzida consiga locomover-se com dignidade e autonomia por esses lugares.

Porém, ndo basta ter acessibilidade apenas nas pracas, mas sim, em todos
os lugares. Principalmente no trajeto que é feito até chegar a cada uma delas.

7

O Cdbdigo de Obras de Formiga é de 1984, portanto, encontra-se
ultrapassado, ndo possui nenhum item referente a acessibilidade. Deveria ser
implantado no Cdédigo de Obras da cidade questdes que garantissem acessibilidade
em edificacBes privadas e locais publicos. Seria uma forma de ajudar na construcéao
de uma cidade mais acessivel.

As leis em anexo, deveriam ser executadas com maior vigor. Para que as
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida gozem dos direitos estabelecidos

nas leis 10.048 e 10.098.
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7 CONCLUSAO

De acordo com o trabalho realizado foi possivel perceber que tornar lugares
acessiveis ndo sao tao simples como se parece. Na maioria das vezes, quando o
tema foi debatido com algumas pessoas, esclarecidas, por sinal, tornar um local
acessivel era algo irrelevante, sem necessidade e que aumentaria o valor da obra,
visto que as pessoas com deficiéncia ou necessidade reduzida sempre tem a
companhia de terceiros para lhes auxiliarem. Este auxilio provavelmente deriva da
falta de trajetos acessiveis que garantam a todos o direito de se locomover com
plena autonomia e dignidade.

Apesar de Formiga ter uma parcela significativa da populacéo com deficiéncia
ou mobilidade reduzida, as pracas estudadas apresentaram falhas quanto a
promocao da acessibilidade. Em varios casos as calcadas tinham largura inferior ao
minimo permitido e estavam danificadas e/ou com obstaculos, por exemplo.

Os riscos de acontecer acidentes devido a falta de sinalizac&o tatil e de alerta
na conducdo do trajeto indicando algum objeto ou obstaculo que esteja por perto,
também era evidente.

Contudo, a falta de acessibilidade ndo se estabiliza somente nas pracas

estudadas, mas sim, em praticamente toda a cidade.
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ANEXO A - ROTEIRO PARA VISTORIA DA ACESSIBILIDADE URBANA

ROTEIRO PARA VISTORIA DA ACESSIBILIDADE URBANA

Informagdes gerais:

1) Qual o nome do estabelecimento?

2) Qual (quais) o(s) servico(s) oferecidos pelo estabelecimento ao publico?

3) Quais os nomes das ruas que dao acesso as entradas utilizadas pelo publico?

Calcadas:

1) Qual o grau de conservacéo das calgcadas?

2) Medir a largura da calcada que deve atender a NBR 9050, com largura
minima de 1,20 m e largura recomendada de 1,50 m.

3) O piso é escorregadio ou firme? Qual o tipo de piso?

4) Existe sinalizacado com piso tétil de alerta e direcional?

5) A circulacdo € continua ou existem degraus isolados, escadas ou rampas?

6) Os degraus tém espelhos com altura maxima de 18 cm e piso minimo de 28
cm?

7) Se existe, arvore na calcada, esta é adequada para a calgada ou as raizes
danificam o piso?

8) Medir o vao entre as barras da grelha.

Mobiliario urbano:

1) Verificar a existéncia de mobiliario urbano: postes de iluminacao, placas de
identificacdo e de nomes de logradouros, telefones publicos, lixeiras, bancas
de jornal, bancos, hidrantes, etc.

2) Estes mobiliarios estédo alinhados?

3) Existe sinalizacéo de alerta em volta do mobiliario?

4) Em relacdo ao bancos: ao lado dos assentos fixos esta previsto um espaco
com dimensdes que caiba uma cadeira de rodas?

5) Os bancos que possuem a reserva de tal espaco estdo em rotas acessiveis?

Estacionamento:

1) Ha estacionamento na via?

2) Ha vagas reservadas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida?

3) Se existirem: as vagas estdo devidamente sinalizadas?
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4) Ha rebaixamento do meio-fio e rampa na calgada para ligar a vaga a calcada
ou passeio?

5) As vagas reservadas estdo proximas aos acessos de circulacéo de
pedestres?

Rampas:

1) Qual a largura da rampa ou passarela?

2) A largura minima da rampa ou passarela € de 1,20 m?

3) Existe piso téatil no inicio e fim da rampa?

Escadas:

1) Quais as dimensdes dos pisos?

2) Existe corrimao?

3) Esta devidamente sinalizada?

Ponto de 6nibus

1) Existe algum ponto de 6nibus préximo ao local?

2) Quais suas condicdes?

3) Esta devidamente sinalizado?

Sanitério

1) Existe sanitario no local?

2) Avaliar conforme norma técnica NBR 9050 (utilizacéo de barras, acessorios

do banheiro, porta, macaneta, area de transferéncia, etc.).
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ANEXO B — LEI N° 10. 048

Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 10.048, DE 8 DE NOVEMBRO DE 2000.

Mensagem de Veto Da prioridade de atendimento as
Regulamento pessoas que especifica, e da outras
Regulamento providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° As pessoas portadoras de deficiéncia, os idosos com idade igual ou superior a 60
(sessenta) anos, as gestantes, as lactantes e as pessoas acompanhadas por criangas de colo terdo

atendimento prioritario, nos termos desta Lei. (Redacao dada pela Lei n°® 10.741, de 2003)

Art. 2° As reparticdes publicas e empresas concessionarias de servicos
publicos estdo obrigadas a dispensar atendimento prioritario, por meio de servigcos
individualizados que assegurem tratamento diferenciado e atendimento imediato as
pessoas a que se refere o art. 1°.

Paragrafo tnico. E assegurada, em todas as instituicdes financeiras, a
prioridade de atendimento as pessoas mencionadas no art. 1°.

Art. 3% As empresas publicas de transporte e as concessionarias de transporte
coletivo reservarao assentos, devidamente identificados, aos idosos, gestantes,
lactantes, pessoas portadoras de deficiéncia e pessoas acompanhadas por criancas
de colo.

Art. 4° Os logradouros e sanitarios publicos, bem como os edificios de uso
publico, terdo normas de construcao, para efeito de licenciamento da respectiva
edificacdo, baixadas pela autoridade competente, destinadas a facilitar o acesso e
uso desses locais pelas pessoas portadoras de deficiéncia.

Art. 52 Os veiculos de transporte coletivo a serem produzidos apés doze meses

da publicacdo desta Lei serdo planejados de forma a facilitar o acesso a seu interior
das pessoas portadoras de deficiéncia.

§ 1° (VETADO


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.048-2000?OpenDocument
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/Mensagem_Veto/2000/Mv1661-00.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2004-2006/2004/Decreto/D5296.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Decreto/D7823.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/2003/L10.741.htm#art114
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/Mensagem_Veto/2000/Mv1661-00.htm
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§ 2° Os proprietarios de veiculos de transporte coletivo em utilizacdo terdo o
prazo de cento e oitenta dias, a contar da regulamentacé&o desta Lei, para proceder
as adaptacdes necessarias ao acesso facilitado das pessoas portadoras de
deficiéncia.

Art. 6° A infracdo ao disposto nesta Lei sujeitara os responsaveis:

| — no caso de servidor ou de chefia responsavel pela reparticdo publica, as
penalidades previstas na legislacao especifica,

Il — no caso de empresas concessionarias de servico publico, a multa de R$
500,00 (quinhentos reais) a R$ 2.500,00 (dois mil e quinhentos reais), por veiculos
sem as condicdes previstas nos arts. 3° e 5%

lIl — no caso das institui¢cdes financeiras, as penalidades previstas no art. 44,
incisos I, Il e 1ll, da Lei n® 4.595, de 31 de dezembro de 1964.

Paragrafo Unico. As penalidades de que trata este artigo seréo elevadas ao
dobro, em caso de reincidéncia.

Art. 7° O Poder Executivo regulamentara esta Lei no prazo de sessenta dias,
contado de sua publicagéo.

Art. 82 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicac&o.

Brasilia, 8 de novembro de 2000; 179° da Independéncia e 112° da Republica.
FERNANDO HENRIQUE CARDOSO
Alcides Lopes Tapias

Martus Tavares

Este texto ndo substitui o publicado no D.O.U. de 9.11.2000


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L4595.htm#art44
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L4595.htm#art44
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ANEXO C - LEI N° 10.098

Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 10.098, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2000.

Estabelece normas gerais e critérios

Regulamento bésicos para a promocé&o da
acessibilidade das pessoas portadoras
Regulamento de deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocgéo da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
mediante a supressao de barreiras e de obstaculos nas vias e espacos publicos, no
mobiliario urbano, na construcédo e reforma de edificios e nos meios de transporte e
de comunicacéo.

Art. 2° Para os fins desta Lei sdo estabelecidas as seguintes definicoes:

| — acessibilidade: possibilidade e condi¢cao de alcance para utilizacdo, com
seguranca e autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacao, por pessoa
portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

Il — barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o0 acesso, a
liberdade de movimento e a circulagdo com seguranca das pessoas, classificadas
em:

a) barreiras arquitetdnicas urbanisticas: as existentes nas vias publicas e nos
espacos de uso publico;

b) barreiras arquiteténicas na edificacdo: as existentes no interior dos edificios
publicos e privados;

c) barreiras arquitetdnicas nos transportes: as existentes nos meios de
transportes;


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.098-2000?OpenDocument
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2004-2006/2004/Decreto/D5296.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Decreto/D7823.htm
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d) barreiras nas comunicacfes: qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou
impossibilite a expresséo ou o recebimento de mensagens por intermédio dos meios
ou sistemas de comunicacdo, sejam ou nao de massa;

[l — pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida: a que
temporaria ou permanentemente tem limitada sua capacidade de relacionar-se com
0 meio e de utiliza-lo;

IV — elemento da urbanizacdo: qualquer componente das obras de urbanizacéo,
tais como os referentes a pavimentagao, saneamento, encanamentos para esgotos,
distribuicdo de energia elétrica, iluminagéo publica, abastecimento e distribuicdo de
agua, paisagismo e os que materializam as indica¢des do planejamento urbanistico;

V — mobiliario urbano: o conjunto de objetos existentes nas vias e espacos
publicos, superpostos ou adicionados aos elementos da urbanizacdo ou da
edificacao, de forma que sua modificacdo ou traslado néo provoque alteracdes
substanciais nestes elementos, tais como semaforos, postes de sinalizacao e
similares, cabines telefénicas, fontes publicas, lixeiras, toldos, marquises, quiosques
e quaisquer outros de natureza analoga;

VI — ajuda técnica: qualquer elemento que facilite a autonomia pessoal ou
possibilite 0 acesso e 0 uso de meio fisico.

CAPITULO Il
DOS ELEMENTOS DA URBANIZACAO

Art. 3° O planejamento e a urbanizac&o das vias publicas, dos parques e dos
demais espacos de uso publico deverao ser concebidos e executados de forma a
torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Art. 4° As vias publicas, os parques e os demais espacos de uso publico
existentes, assim como as respectivas instalacdes de servicos e mobiliarios urbanos
deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior
eficiéncia das modificacdes, no sentido de promover mais ampla acessibilidade as
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Paragrafo Unico. Os parques de diversdes, publicos e privados, devem adaptar, no minimo, 5%
(cinco por cento) de cada brinquedo e equipamento e identifica-lo para possibilitar sua utilizagdo por
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, tanto quanto tecnicamente possivel. (Incluido
pela Lein®11.982, de 2009)

Art. 5° O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e privados
de uso comunitario, nestes compreendidos 0s itinerarios e as passagens de
pedestres, 0s percursos de entrada e de saida de veiculos, as escadas e rampas,
deverdo observar os parametros estabelecidos pelas normas técnicas de
acessibilidade da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

Art. 6° Os banheiros de uso publico existentes ou a construir em parques,
pracas, jardins e espacos livres publicos deveréo ser acessiveis e dispor, pelo


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2007-2010/2009/Lei/L11982.htm#art2
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2007-2010/2009/Lei/L11982.htm#art2
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menos, de um sanitario e um lavatério que atendam as especificacdes das normas
técnicas da ABNT.

Art. 7° Em todas as areas de estacionamento de veiculos, localizadas em vias
ou em espacos publicos, deverdo ser reservadas vagas préoximas dos acessos de
circulacao de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem
pessoas portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomocao.

Paragrafo Unico. As vagas a que se refere o caput deste artigo deverdo ser em
namero equivalente a dois por cento do total, garantida, no minimo, uma vaga,
devidamente sinalizada e com as especificacbes técnicas de desenho e tracado de
acordo com as normas técnicas vigentes.

CAPITULO Il
DO DESENHO E DA LOCALIZACAO DO MOBILIARIO URBANO

Art. 8° Os sinais de trafego, seméforos, postes de iluminagdo ou quaisquer
outros elementos verticais de sinalizacdo que devam ser instalados em itinerario ou
espaco de acesso para pedestres deverao ser dispostos de forma a nao dificultar ou
impedir a circulacédo, e de modo que possam ser utilizados com a maxima
comodidade.

Art. 9° Os semaéforos para pedestres instalados nas vias pulblicas deverao estar
equipados com mecanismo que emita sinal sonoro suave, intermitente e sem
estridéncia, ou com mecanismo alternativo, que sirva de guia ou orientagéo para a
travessia de pessoas portadoras de deficiéncia visual, se a intensidade do fluxo de
veiculos e a periculosidade da via assim determinarem.

Art. 10. Os elementos do mobiliario urbano deverao ser projetados e instalados
em locais que permitam sejam eles utilizados pelas pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

CAPITULO IV
DA ACESSIBILIDADE NOS EDIFiCIOS PUBLICOS OU DE USO COLETIVO

Art. 11. A construcdo, ampliacao ou reforma de edificios publicos ou privados
destinados ao uso coletivo deverdo ser executadas de modo que sejam ou se
tornem acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

Paragrafo unico. Para os fins do disposto neste artigo, na construgédo, ampliacdo
ou reforma de edificios publicos ou privados destinados ao uso coletivo deverao ser
observados, pelo menos, os seguintes requisitos de acessibilidade:

| — nas areas externas ou internas da edificacéo, destinadas a garagem e a
estacionamento de uso publico, deverdo ser reservadas vagas proximas dos
acessos de circulacdo de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que
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transportem pessoas portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomocéo
permanente;

Il — pelo menos um dos acessos ao interior da edificacdo devera estar livre de
barreiras arquitetdnicas e de obstaculos que impecam ou dificultem a acessibilidade
de pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

[l — pelo menos um dos itinerarios que comuniquem horizontal e verticalmente
todas as dependéncias e servicos do edificio, entre si e com o exterior, devera
cumprir os requisitos de acessibilidade de que trata esta Lei; e

IV — os edificios deverao dispor, pelo menos, de um banheiro acessivel,
distribuindo-se seus equipamentos e acessoérios de maneira que possam ser
utilizados por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 12. Os locais de espetaculos, conferéncias, aulas e outros de natureza
similar deverao dispor de espacos reservados para pessoas que utilizam cadeira de
rodas, e de lugares especificos para pessoas com deficiéncia auditiva e visual,
inclusive acompanhante, de acordo com a ABNT, de modo a facilitar-lhes as
condi¢des de acesso, circulagado e comunicacao.

CAPITULO V
DA ACESSIBILIDADE NOS EDIFICIOS DE USO PRIVADO

Art. 13. Os edificios de uso privado em que seja obrigatdria a instalacao de
elevadores deverao ser construidos atendendo aos seguintes requisitos minimos de
acessibilidade:

| — percurso acessivel que una as unidades habitacionais com o exterior e com
as dependéncias de uso comum,;

Il — percurso acessivel que una a edificacdo a via publica, as edificacbes e aos
servicos anexos de uso comum e aos edificios vizinhos;

IIl — cabine do elevador e respectiva porta de entrada acessiveis para pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 14. Os edificios a serem construidos com mais de um pavimento além do
pavimento de acesso, a excecao das habitacbes unifamiliares, e que ndo estejam
obrigados a instalacao de elevador, deveréo dispor de especificacdes técnicas e de
projeto que facilitem a instalacdo de um elevador adaptado, devendo os demais
elementos de uso comum destes edificios atender aos requisitos de acessibilidade.

Art. 15. Cabera ao 6rgéao federal responsavel pela coordenacéo da politica
habitacional regulamentar a reserva de um percentual minimo do total das
habitacdes, conforme a caracteristica da populacéo local, para o atendimento da
demanda de pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

CAPITULO VI
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DA ACESSIBILIDADE NOS VEICULOS DE TRANSPORTE COLETIVO

Art. 16. Os veiculos de transporte coletivo deverao cumprir 0s requisitos de
acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas especificas.

CAPITULO VII
DA ACESSIBILIDADE NOS SISTEMAS DE COMUNICACAO E SINALIZACAO

Art. 17. O Poder Publico promovera a eliminacao de barreiras na comunicacao e
estabelecera mecanismos e alternativas técnicas que tornem acessiveis 0s sistemas
de comunicacao e sinalizacdo as pessoas portadoras de deficiéncia sensorial e com
dificuldade de comunicacéo, para garantir-lhes o direito de acesso a informacéo, a
comunicacao, ao trabalho, a educacao, ao transporte, a cultura, ao esporte e ao
lazer.

Art. 18. O Poder Publico implementara a formacéo de profissionais intérpretes
de escrita em braile, linguagem de sinais e de guias-intérpretes, para facilitar
qualquer tipo de comunicacéo direta a pessoa portadora de deficiéncia sensorial e
com dificuldade de comunicac¢ao. Regulamento

Art. 19. Os servicos de radiodifusdo sonora e de sons e imagens adotarao plano
de medidas técnicas com o objetivo de permitir o uso da linguagem de sinais ou
outra subtitulacdo, para garantir o direito de acesso a informacéo as pessoas
portadoras de deficiéncia auditiva, na forma e no prazo previstos em regulamento.

CAPITULO VI
DISPOSICOES SOBRE AJUDAS TECNICAS

Art. 20. O Poder Publico promovera a supresséo de barreiras urbanisticas,
arquiteténicas, de transporte e de comunicacao, mediante ajudas técnicas.

Art. 21. O Poder Publico, por meio dos organismos de apoio a pesquisa e das
agéncias de financiamento, fomentara programas destinados:

| —a promocao de pesquisas cientificas voltadas ao tratamento e prevencao de
deficiéncias;

Il — ao desenvolvimento tecnoldgico orientado a producao de ajudas técnicas
para as pessoas portadoras de deficiéncia;

[l — & especializagéo de recursos humanos em acessibilidade.
CAPITULO IX

DAS MEDIDAS DE FOMENTO A ELIMINACAO DE BARREIRAS
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Art. 22. E instituido, no ambito da Secretaria de Estado de Direitos Humanos do
Ministério da Justica, o Programa Nacional de Acessibilidade, com dotagéo
orcamentaria especifica, cuja execucéo sera disciplinada em regulamento.

CAPITULO X
DISPOSICOES FINAIS

Art. 23. A Administracdo Puablica federal direta e indireta destinara, anualmente,
dotacdo orcamentaria para as adaptacoes, eliminacdes e supressdes de barreiras
arquitetdnicas existentes nos edificios de uso publico de sua propriedade e naqueles
gue estejam sob sua administracdo ou uso.

Paragrafo unico. A implementacado das adaptacdes, eliminagdes e supressdes
de barreiras arquiteténicas referidas no caput deste artigo devera ser iniciada a partir
do primeiro ano de vigéncia desta Lei.

Art. 24. O Poder Publico promovera campanhas informativas e educativas
dirigidas a populacdao em geral, com a finalidade de conscientiza-la e sensibiliza-la
quanto a acessibilidade e a integracédo social da pessoa portadora de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida.

Art. 25. As disposicdes desta Lei aplicam-se aos edificios ou imoveis declarados
bens de interesse cultural ou de valor histérico-artistico, desde que as modificacbes
necessarias observem as normas especificas reguladoras destes bens.

Art. 26. As organizacg0Oes representativas de pessoas portadoras de deficiéncia
terdo legitimidade para acompanhar o cumprimento dos requisitos de acessibilidade
estabelecidos nesta Lei.

Art. 27. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, 19 de dezembro de 2000; 179° da Independéncia e 112° da Republica.

FERNANDO HENRIQUE CARDOSO
José Gregori

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 20.12.2000
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